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Wplyw transportu publicznego jest wigkszy, gdy staje si¢ on konkurencyjny w stosunku do transportu samochodowego, co
sprawia, ze mieszkaicy czesciej wybieraja go jako srodek transportu, szczegdlnie w codziennych dojazdach do pracy.
Gtéwnym celem naszego badania jest poréwnanie zasiggu oddzialywania przystankéw transportu publicznego (obszar
zamieszkania — populacja w wieku produkcyjnym oraz miejsce pracy) zasiegiem transportu publicznego (lekkiej kolei i metra)
oraz transportu prywatnego (samochodéw). Badanie ma réwniez na celu okreslenie potencjatu zastapienia transportu
prywatnego srodkami publicznymi.

Tematyka badania skupia si¢ na analizie dostgpnosci transportu publicznego (lekkiej kolei 1 metra) oraz prywatnego
(samochodéw) w kontekscie zasiggu oddzialywania na mobilno$¢ mieszkaicéw. Szczegdlnie interesujace jest ustalenie
optymalnej odlegtosci lub czasu do przystanku transportu publicznego, przy ktérej przewage zyskuje transport publiczny lub
prywatny. Kolejnym zagadnieniem jest ocena, czy szybkie potaczenia transportu publicznego moga skutecznie konkurowac z
samochodami w codziennych dojazdach do pracy. Kluczowe bedzie takze wskazanie lokalizacji, z ktérych mozliwe jest
dotarcie do miejsc pracy za pomocg transportu publicznego w konkurencyjnym czasie wzgledem samochodéw. Moze to
zacheci¢ mieszkaicow do rezygnacji z transportu prywatnego na rzecz niskoemisyjnej kolei.

Dojazdy do pracy to najczestszy powdd podrézy w ciagu dnia. Rosnace zainteresowanie naukowcéw tematyka lokalizacji firm
i dojazd6éw do pracy umozliwito bardziej szczegétowe badania przestrzennych relacji migdzy miejscem zamieszkania a praca.
Poczatkowo analizy dostgpnosci miejsc pracy koncentrowaly si¢ gtéwnie na transporcie indywidualnym. Dopiero w ostatnich
latach, dzigki wprowadzeniu ustandaryzowanego formatu danych General Transit Feed Specification (GTFS), mozliwe stato
sig¢ poréwnywanie funkcjonowania transportu publicznego w réznych osrodkach miejskich na §wiecie. Dane GTFS,
udostgpniane przez coraz wigcej zarzadow transportu publicznego na poziomie miast, regionéw, a nawet krajéw, umozliwiajg
prowadzenie badar bez koniecznos$ci przeprowadzania badar terenowych. Ujednolicony format danych pozwala na tatwe
poréwnania migdzy réznymi osSrodkami miejskimi. Nowoczesne narzg¢dzia Systemu Informacji Geograficznej (GIS)
umozliwiaja analize dostepnosci transportu publicznego w ciagu catego dnia, pozwalajac okresli¢ optymalny czas podrézy i
maksymalna dostgpno$¢ w wybranych momentach.

Badania nad transportem publicznym i prywatnym dynamicznie rozwijaja si¢ w ostatnich latach. Coraz doktadniejsze analizy,
oparte na otwartych danych, umozliwiaja okreslenie, w jakich porach dnia r6znice migdzy funkcjonowaniem transportu
publicznego i prywatnego sa najmniejsze. Badania te obejmuja nie tylko godziny szczytu, ale takze inne pory dnia, mniej
zwiazane z codziennymi dojazdami do pracy. Dotychczasowe badania koncentrowaly si¢ gtéwnie na dostgpnosci miejsc pracy
i supermarketéw, pomijajac w duzej mierze efektywnos¢ dojazdéw do pracy.

Niniejszy projekt poréwna dostgpnos$¢ miejsc pracy z wykorzystaniem transportu publicznego (lekkiej kolei - LRT) i
transportu prywatnego (samochodéw). LRT, czyli Light Rail Transit, odnosi si¢ do systemu transportu publicznego taczacego
cechy tramwaju i kolei podmiejskiej. Charakteryzuje si¢ niskopodtogowymi pojazdami poruszajacymi si¢ po torach lub
wydzielonych pasach drogowych, oddzielonych od ruchu samochodowego. LRT jest zazwyczaj stosowany w wigkszych
miastach, faczac obszary miejskie, dzielnice podmiejskie i inne wazne punkty w sieci transportowej. Stanowi on przyjazna dla
Srodowiska alternatywe dla samochodéw prywatnych, poprawiajac dostgpnosc i efektywnos¢ transportu miejskiego.
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