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Recenzja osiagniecia naukowego (rozprawy habilitacyjnej)
dra Ariela Ciechanskiego
pt. ,Konsekwencje transformacji systemu pozamiejskiego publicznego transportu
zbiorowego w Polsce”

Podstawg prawng niniejszej recenzji jest pismo dra hab. Michata Stowinskiego -
dyrektora Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN w Warszawie z dnia
16 pazdziernika 2023 r. o powotaniu mojej osoby przez Rad¢e Naukowa IGiPZ PAN w
Warszawie na recenzenta w postgpowaniu habilitacyjnym dra Ariela Ciechanskiego oraz
Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz.
478 z pdzniejszymi zmianami). Materiatem zrodlowym do sporzadzenia niniejszej recenzji
byla dokumentacja przygotowana przez Habilitanta, w formie elektronicznej (na no$niku usb)
przestana poczta na adres Uniwersytetu Opolskiego. W materialach znalazty si¢ réwniez
wskazane powyzej pismo przewodnie oraz dotaczona do niego uchwata nr 17/2023 Rady
Naukowej IGiPZ PAN w sprawie powolania komisji habilitacyjnej w postgpowaniu o nadanie
stopnia doktora habilitowanego dr Arielowi Ciechanskiemu, a takze pismo Rady
Doskonatosci Naukowej w powyzszej sprawie kierowane do Dyrektora IGiPZ PAN w
Warszawie.

Informacje ogolne o habilitancie

Pan Ariel Ciechanski urodzony w dniu 4 stycznia 1978 r. w Skierniewicach, w latach
1998-2002 odbyt jednolite pigcioletnie studia magisterskie na Wydziale Geografii i Studiéw
Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego realizujac ich peten cykl w cztery lata. Stopien
magistra geografii o specjalnosci geografia spoleczno-ekonomiczna uzyskat 27 czerwca 2002
r. na podstawie pracy magisterskiej pt. Koleje przemystowe na Gornym Slasku w okresie
transformacji gospodarczo-ustrojowej. Jej promotorem byt dr hab. A. Wielonski prof. UW.
Studia te ukonczyt z 0ogdlng oceng bardzo dobra.

Po ukonczeniu studiow Pan Ariel Ciechanski zostat zatrudniony od dnia 1 pazdziernika
2002 r. w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN w Warszawie,
poczatkowo na pot etatu na stanowisku mtodszego dokumentalisty. Z dniem 1 stycznia 2004
r. przeszedl na stanowisko asystenta naukowego, na ktorym pracowat do dnia 31 grudnia
2011 r. Niestety w autoreferacie nie odnalaztem w ktérym zaktadzie merytorycznym Instytutu
przypadl okres jego asystentury. Lata 2012-2013 to krotki okres jego pracy w IGiPZ PAN w
Warszawie na podstawie umowy cywilnoprawnej, a podzniej ponownie roczny czas pracy juz
na stanowisku dokumentalisty.

W dniu 14 grudnia 2012 r. uchwalag Rady Naukowej Instytutu Geografii 1
Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego Polskiej Akademii Nauk (IGiPZ
PAN), na podstawie pozytywnego wyniku odbytej dnia 13 grudnia 2012 r. publicznej obrony
pracy doktorskiej pt. Rozwoj i regres sieci kolei przemystowych w Polsce (1881-2010) w
Swietle materialow archiwalnych, Pan A. Ciechanski uzyskat tytut doktora nauk o Ziemi w
zakresie geografii. Promotorem rozprawy byt prof. dr hab. Z. Taylor (IGiPZ PAN).

Po uzyskaniu stopnia doktora Pan Ariel Ciechanski zostal z dniem 1 marca 2013 r.
zatrudniony na stanowisku adiunkta w IGiPZ PAN, na ktérym pracuje do chwili obecnej
(listopad 2023 r.). Kandydat w dokumentacji nie wskazal w ktérym merytorycznie zaktadzie
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IGiPZ PAN pracuje obecnie. Jak wida¢ z powyzej przedstawionego przegladu cata
dotychczasowa droga kariery naukowej Habilitanta jest $cis§le zwigzana z Instytutem
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk w Warszawie.

Ocena osiagniecia naukowego

Jako osiagniecie naukowe stanowigce znaczny wklad w rozwoj dyscypliny geografia
spoleczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna dr Ariel Ciechanski przedlozyt cykl
obejmujacy sze$¢ powigzanych ze soba tematycznie artykuldow naukowych, uzupetniony o
znajdujacg si¢ w druku autorska monografie naukows, pod wspolnym tytutem: Konsekwencje
transformacji systemu pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w Polsce. W sktad
wspomnianego cyklu wchodzg nastgpujace publikacje:

[1] Taylor Z., Ciechanski A., 2006, Deregulation in Polish Rail Transport, Transport Reviews,
26 (3), 305-324. (deklarowany 50% udziat wnioskodawcy).

[2] Taylor Z., Ciechanski A., 2008, What happened to the national road carrier in a post-
communist country? The case of Poland's State Road Transport, Transport Reviews, 28 (5),
619-640. (50%)

[3] Taylor Z., Ciechanski A., 2018, Systemic transformation and changes in surface transport
companies in Poland: A synthesis after twenty-five years, Journal of Transport Geography,
70,114-122. (50%)

[4] Taylor Z., Ciechanski A., 2020, Ownership transformation and FDI among national
carriers operating road passenger transport services in the Visegrad Group (V4) countries,
Geograficky casopis, 72 (1), 81-102. (50%)

[5] Ciechanski A., 2021, 30 years of the transformation of non-urban public transport in
Poland’s peripheral areas — what went wrong? Journal of Mountain Science, 18 (11), 3025-
3040. (100%)

[6] Ciechanski A., Wieckowski M., Michniak D., 2021, Czy regres publicznego transportu
zbiorowego na obszarach goérskich prowadzi do rozwoju niezréwnowazonego? Przyktad z
Beskidu Niskiego i Bieszczad, Przeglqd Geograficzny, 93 (2), 207-231. (70-80%)

oraz uzupetniajgca wymieniony powyzej cykl artykutdw, znajdujaca sie w fazie
,ostatecznego przygotowywania do druku” - jak ocenia Autor autoreferatu - monografia
naukowa

[7] Ciechanski A., 2023, Regres sieci transportu publicznego w powiatach Beskidu Niskiego
i Bieszczad a wykluczenie transportowe mtodziezy uczacej sie, 1GiPZ PAN, Warszawa, s.
264.

Tutaj uwaga natury technicznej. Powyzej wskazana liczba porzadkowa [1-7] publikacji
nawigzuje do numeracji zastosowanej w autoreferacie osiggni¢cia naukowego 1 zestawieniach
przygotowanych przez Habilitanta i ma na celu wyeliminowanie w dalszej czesci tekstu
recenzji zbednych ich przywotah w postaci notek bibliograficznych.

Przedstawione do oceny osiggnigcie naukowe ma wyraznie dwudzielny charakter zar6wno
w wymiarze czasowym, tematycznym, jak i autorskim. W wymiarze czasowym ta dwudzielno$é
zaznacza si¢ faktem, ze dwie wspotautorskie publikacje z prof. Z. Taylorem (indeksowane



powyzej jako nr [1] i [2]) powstaly i zostaty opublikowane odpowiednio w 2006 i 2008 r., czyli
jeszcze w trakcie asystentury i przed uzyskaniem przez Kandydata stopnia doktora. Ich warto$¢
merytoryczna 1 formalna pod wzgledem wskaznikow naukowych jest najwicksza w
przedstawionym zestawieniu, gdyz obie zostaly zamieszczone na tamach wiodacego w zakresie
geografii transportu, wysoko indeksowanego czasopisma Transport Reviews.  Wartos¢
merytoryczna obu wspomnianych publikacji jest znaczaca ze wzgledu na wazno$¢ podnoszonej w
nich tematyki. W przypadku publikacji [1] dotyczy ona problematyki procesow deregulacji
zachodzacych w polskich kolejach panstwowych, a w przypadku publikacji [2] obejmuje
przemiany panstwowej komunikacji drogowej rowniez w Polsce. Waga podnoszonej
problematyki byta znaczaca i wowczas kiedy pisano obie publikacje i réwnie istotna jest w chwili
obecnej. Pewna proba odpowiedzenia na wspotczesne przemiany w zakresie transportu w Polsce
wraz z nawigzaniem do wspomnianych opracowan jest publikacja [3] z 2018 r. rowniez
autorstwa Z. Taylora i A. Ciechanskiego, ktéra wprost w tytule wskazuje na probe syntetyczne;j
oceny transformacji przedsiebiorstw transportowych w Polsce z perspektywy minionych 25 lat,
rOwniez zamieszczona na famach prestizowego czasopisma Journal of Transport Geography.

W wymiarze tematycznym wspomniana dwudzielno$§¢ wyraza si¢, zwlaszcza po 2021 r.,
podjeciem problematyki regresu sieci transportu publicznego na szeroko rozumianych obszarach
gorskich. Publikacje tego kolejnego kierunku badan Kandydata to dwa autorskie opracowania w
osiggni¢ciu numerowane jako [S] i [7] i jedno zespotu trzech autoréw [6], gdzie Habilitant
wystepuje juz na pierwszym miejscu wsrod wspotautorow.

Kandydat pokusit si¢ rowniez o wilasne - z pewnej perspektywy czasowej - autorskie
spojrzenie na przemiany transportu w Polsce i1 dal temu wyraz we wspotczesnej publikacji (A.
Ciechanski, 2023) w Pracach Geografii Komunikacji PTG, jednakze nie ujetej w cyklu opracowan
osiggnigcia naukowego. Publikacje wspotautorskie z prof. Z. Taylorem zawsze byly niemal w
calosci — jak ocenia Habilitant — owocem wspolnych dyskusji i pracy zespotowej, dlatego okreslit
w nich swoj udziat na 50%. Jednakze relacje "mistrz i uczen" sa na tyle skomplikowane, ze trudno
nie domniemywac, ze za wigkszoscig pomystow i kierunkiem lokowania publikacji najczgsciej
jednakze stoi “mistrz”, a nie "uczen", ale sa to juz dylematy natury filozoficzno-psychologicznej
poruszane na marginesie niniejszej recenzji.

Ponadto pewnym wskazaniem w ocenie dorobku jest fakt, ze ta druga cze$¢ osiagnigcia
naukowego dotyka lokalnych probleméw zwigzanych z dziatalnoscig transportu zbiorowego,
potozonych na obszarach peryferyjnych (powiaty Beskidu Niskiego 1 Bieszczad). W tej tematyce
Kandydat wyraznie si¢ odnajduje i jest mu bliska, zar6wno poprzez przeprowadzone wiasne
badania terenowe i ankietowe.

Znaczacy dylemat w ocenie osiggniecia naukowego dra Ariela Ciechanskiego ma Autor
niniejszej recenzji z przypadkiem pozycji nr [7]. Jest to autorska monografia Kandydata w
zwigzku z tym istotna dla oceny jego dokonan naukowych. Dylemat wynika ze statusu
formalnego monografii, gdyz jak deklaruje Autor znajduje si¢ ona w fazie ,ostatecznego
przygotowania do druku", czyli méwiac praktycznie: jeszcze si¢ nie ukazala. Wskazuje to na
pewna niecierpliwos¢ Kandydata w formutowaniu zbioru publikacji do osiggnigcia naukowego,
przed uporzadkowaniem ich statusu formalnego. Zadam w tym miejscu retoryczne pytanie: czy
duza trudnosciag byt odczekanie miesigca czy dwoch az monografia ostatecznie ukaze si¢ drukiem
1 nie stworzy sytuacji problemowej. Oczywi$cie dzieto to zostato recenzentowi zeprezentowane w
wersji elektronicznej w dostanym zestawie materialow Habilitanta, jest takze zawieszone w
postaci pliku pdf na stronie internetowej IGiPZ PAN w Warszawie, lecz mam watpliwosci czy
jest to wersja ostateczna (na dostanym nos$niku usb byly dwie wersje omawianej monografii) i czy
nie poczyni si¢ w niej istotnych dla tresci zmian, co bedzie réwniez rzutowa¢ na moja oceng.
Mysle, ze tych dylematow formalnych nie jestem w stanie rozstrzygnac¢ i przedktadam je Komisji
Habilitacyjnej do rozwazenia. Juz po napisaniu wigkszosci tekstu recenzji, pozyskatem w dniu
14.12.2023 r. w IGiPZ PAN w Warszawie informacje, ze autorska monografia [7] Kandydata
ukazata si¢ juz takze w wersji papierowe;.



Ponizej dokonam krytycznego przegladu tez i wnioskow zaprezentowanych w
proponowanych jako osiggnigcie w wiodacym temacie Konsekwencje transformacji systemu
pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w Polsce.

Rekonstrukeji poczatkow deregulacji transportu kolejowego w Polsce dokonat Habilitant w
oparciu o publikacje nr [1]. Wickszo$¢ wnioskow dotyczacych przemian transportu kolejowego
zwlaszcza po 1945 r. jest prawidlowa i1 dobrze uzasadniona. PKP w okresie PRL funkcjonowaty
jako monopol i zasadniczo dochodowe przewozy towarowe pokrywaty deficyt w przewozach
pasazerskich. Jak wskazuje Kandydat dopiero ustawa z 2003 r. dostosowala polski transport
kolejowy do wymogoéw prawnych i technicznych UE. Zmiany w polskim kolejnictwie i to
niekorzystne rozpoczety sie po 1990 r. Rozpoczat si¢ postepujacy regres sieci kolejowej, w
pierwszej kolejnosci zawieszano ruch pasazerski zwlaszcza na liniach lokalnych i drugorzednych,
pozniej wycofywano ruch towarowy. Ostatecznie linie z wycofanym ruchem ulegatly technicznej
dekapitalizacji, co w konsekwencji prowadzito do ich likwidacji. Tu habilitant wskazuje
zwlaszcza na procesy tego typu zachodzace na liniach waskotorowych uwazajac, ze obstugiwatly
one lokalne spotecznosci w zakresie przewozOow pasazerskich. Tutaj jednakze przez Autora
przemawiaja emocje i swoisty ,,sentyment” do tego typu linii. Bezspornym faktem jest, ze koleje
waskotorowe praktycznie zawsze mialy marginalne znaczenie i w momencie zastosowania
kryterium finansowego okazaty si¢ zdecydowanie deficytowe i w pierwszej kolejnosci ulegaly
likwidacji. Przyczyny tego procesu, zostaly uzasadnione w publikacji nr [1] prawidtowo i celnie, a
dalsze losy rowniez wskazano zgodnie ze stanem faktycznym. Niektore zachowane sieci kolei
waskotorowych przetrwaty tylko dzieki ich przeksztatceniu w swoistego rodzaju atrakcje
turystyczne. Wskazane w publikacji [1] procesy zachodzace na dominujacej w Polsce sieci kolei
normalnotorowych rowniez zarysowano poprawnie. W opracowaniu [1] wskazano, ze grupa PKP
praktycznie do 2003 r. bronila si¢ przed podzialem grupy i jakakolwiek konkurencjg zaréwno
wewnetrzng 1 zewnetrzng. Poczatkowo w ramach przewozow pasazerskich pewny cechy
uniezaleznienia od PKP wystgpowaty u takich przewoznikow jak:  trojmiejska SKM,
podwarszawska WKD, dopiero pdzniej pojawily si¢ Przewozy Regionalne i jego nastepca
Polregio odpowiedzialne za przewozy regionalne oraz Intercity obstugujace przewozy
dalekobiezne. Dalsze zmiany w grupie przewoznikoéw pasazerskich pojawity si¢ wraz z procesem
przejmowania przewozow regionalnych przez samorzady w duzych wojewddztwach (m.in.
powstaty Koleje: Mazowieckie, Pomorskie, Wielkopolskie, Dolnoslaskie, Slaskie, Matopolskie,
Lodzka czy Szczecinska Kolej Aglomeracyjna i inne. Takze te sygnalizowane zmiany zostaly
poddane prawidlowej analizie przez Habilitanta rowniez we wspoétautorskiej publikacji nr [3].
Duzo miejsca poswigcono w pozycji nr [3] przypadkowi obstugi regionalnego ruchu
pasazerskiego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przez brytyjsko-niemieckie konsorcjum
Arriva-PCC. W pozycjach zaproponowanych przez Habilitanta, a obejmujacych lata 2006
(pozycja nr [1]) i 2018 (pozycja nr [3]) w osiagni¢ciu naukowym dostrzegam brak analizy
regionalnych przewozoéw pasazerskich, zwlaszcza w latach 2019-2023, gdzie wspomniani
powyzej przewoznicy samorzadowi z pomocg funduszy europejskich dokonali znaczacych
inwestycji taborowych (nowoczesne jednostki spalinowe, elektryczne lub hybrydowe zakupione
od firm Newag, Pesa 1 Stadler) i liniowych (przyktadowo nowa linia Pomorskiej Kolei
Metropolitarnej, odbudowa niektorych polaczen Kolei Dolnoslaskich jak: Wroctaw — Trzebnica,
Wroctaw — Sobétka — Swidnica — Jedlina Zdroj).

W publikacji nr [2] osiggniecia naukowego Habilitant dokonuje proby rekonstrukeji 15 lat
przeksztalcen wtasnosciowych panstwowych Przedsigbiorstw Komunikacji Samochodowej
(PKS). Jest to dobor prawidtowy i konsekwentny, gdyz obejmuje drugi nie mniej istotny segment
publicznego transportu zbiorowego. Podobnie jak PKP na rynku przewozoéw kolejowych, tak 1
PKS na rynku przewozow autobusowych byt w czasach PRL monopolistg w zakresie przewozow
pasazerskich. Procesy zmian wlasno$ciowych w PKS zaznaczyly si¢ jak wskazuje Habilitant w
autoreferacie dopiero po 2000 r. Doglebng analiz¢ przemian wlasnosciowych PKS dokonano
roOwniez we wspotautorskiej publikacji nr [2] opublikowanej w 2008 r. Wilasnie na cezurze roku
2008 zatrzymuje si¢ analiza komunikacji autobusowej w Polsce, a i tutaj - co dostrzega sam



Kandydat - zaszly istotne zmiany w rynku przewozoéw pasazerskich. Na wspomniany rynek
weszli drobni operatorzy dysponujacy niezbyt licznym i przestarzatych taborem, lecz umiejetnie i
elastycznie dostosowujacy sie do potrzeb pasazerow. Podobnie jak w przypadku transportu
kolejowego, tak i w transporcie autobusowym odczuwam brak catosciowej oceny Habilitanta
aktualnych, a obejmujacych lata 2008-2023, procesow zachodzgcych w tym rodzaju komunikacji.

Szczegodlnie negatywnie — jak wskazuje Habilitant na s. 16 Autoreferatu — nalezy ocenic¢
przyjety w Polsce paradygmat samofinansowania si¢ pozamiejskiego publicznego transportu
zbiorowego — skutki jego stosowania zaczely by¢ szczegolnie widoczne w latach 2010-2020. To
uzasadnia jego zainteresowanie si¢ problematyka wykluczenia transportowego. Konsekwencja
zmiany zainteresowan Kandydata, s tez cztery kolejne — roznigce si¢ trescig od poprzednich —
publikacje wskazane w osiggnieciu naukowym.

Ze wzgledu na fakt, ze wigkszo$¢ publikacji wskazanych w osiggnieciu naukowym jest
opracowaniami zespotowymi, to w celu przeprowadzenia rzetelnej i dogtebnej oceny Habilitanta
dla recenzenta istotne byly jego publikacje autorskie. W zestawieniu osiggnigcia naukowego dwa
takie opracowania autorskie odnajdziemy; we wskazanym wykazie sa to odpowiednio:
stosunkowo krotki, bo liczacy 15 stron, anglojezyczny artykut z 2021 r. [5] oraz obszerna, bo
liczacg 264 stron, polskojezyczna monografia [7]. Obie publikacje poruszajg wazne zagadnienia
transportowe z zakresu pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego. Artykut [5]
podsumowuje bowiem 30 lat transformacji pozamiejskiego transportu publicznego na obszarach
peryferyjnych Polski. Monografia [7] daje natomiast szczegotowy wglad w zagadnienia regresu
sieci transportu publicznego w powiatach Beskidu Niskiego i Bieszczad, ze szczegdlnym
uwzglednieniem problemu wykluczenia transportowego milodziezy uczacej si¢. Zwlaszcza
monografia [7] jest wynikiem badan prowadzonych przez Kandydata w ramach projektu
finansowanego przez NCN (Miniatura) w latach 2018-2019. Ponadto szczegdlnie cennym
materialem dla przeprowadzenia oceny Habilitanta jest wspomniana monografia [7], gdyz daje
wglad w strukture i konstrukcj¢ opracowania, sposob prowadzenia badan, przeglad i dobor
zastosowanych przez Autora metod badawczych, stopien jego znajomosci literatury krajowej i
Swiatowej w zakresie poruszanej problematyki, itp. I tak w omawianej ksigzce odnajdziemy
wszystkie istotne dla dobrego opracowania naukowego elementy. Autor wskazal wigc m.in. cel i
zakres pracy, wazne podstawowe pojecia, zaprezentowal podstawowe hipotezy oraz objasnit
zastosowane postepowanie i metody badawcze. Kandydat wyczerpujaco osadzit wtasne badania i
przedstawil je w kontekscie badan krajowych i zagranicznych. Wyjasnil rowniez na podstawie
wspomnianej literatury problemy transformacji systemu i wykluczenia transportowego.
Zarysowal takze wyraznie obszar badan, ograniczony do powiatow Beskidu Niskiego i Bieszczad.
Dla tego obszaru przedstawitl wyczerpujaco zagadnienia rozwoju i regresu sieci kolejowej,
charakterystyke sieci drogowej oraz zmiany na rynku przewoznikow autobusowych, ze
szczegdlnym uwzglednieniem przedsigbiorstw PKS. W cze$ci badawczej, positkujac sie
wlasnymi badaniami ankietowymi dla ktorych dobierajac odpowiednig probe badawcza, dokonat
analizy dojazdow mtodziezy do szkot ponadpodstawowych oraz w celach innej aktywnosci. W
podobnym uktadzie dokonal rowniez analitycznego przegladu dojazdow w celu kontynuacji nauki
na poziomie wyzszym. Syntetyzujac wspomniane badania wyprowadzil interesujace wnioski
wskazujac m.in. na takie zagrozenia jak: wykluczenie transportowe, motoryzacje¢ wymuszong, a w
konsekwencji tych procesow zmniejszenie szans edukacyjnych mlodziezy uczacej si¢, zar6wno na
poziomie szkot $rednich, jak 1 wyzszych. W koncowej czesci ksigzki dokonal syntetycznego
podsumowania prowadzonych badan, przeprowadzit ich dyskusje i wskazal najwazniejsze
rekomendacje. W koncowej czesci ksigzki Habilitant zamiescit rowniez pismiennictwo, fotografie
z badan terenowych oraz wzory kwestionariusza ankietowego zarowno rozprowadzanego wsrod
uczniow szkoét ponadpodstawowych, jak i1 studentéw szkét wyzszych; ponadto zamiescit tam
punkty do prowadzonych wywiadéw poglebionych. Dokonany przeglad autorskiej monografii
Kandydata dobrze dokumentuje jego umiej¢tnosci m.in. postawienia problemu badawczego,
przeprowadzenia szczegdtowych badan za pomocg trafnie dobranych metod, weryfikacji
zaktadanych hipotez oraz wskazywania rekomendacji na podstawie syntetycznych wynikow.



Czasami tylko, czytajacy dostrzega drobne nieporadnosci jezykowe lub nadmierne przywigzanie
do okreslen medialnych w stylu ,,btgdnego kota” (np. na s. 208) czy tez skrotéw jak ptz czy PKS z
niepotrzebng odmiang tego ostatniego.

Obie omowione powyzej publikacje sg osiowe dla tematu zarysowanego w tytule
osiggnig¢cia naukowego, wypetniajg trescig zaznaczone i zaprezentowane w autoreferacie cele, w
tym cel gtowny 1 7 celow szczegdtowych oraz zbudowane dla tychze celow hipotezy badawcze.
Ich wartos¢ badawcza wynika rowniez z faktu aktualnosci prezentowanych w tych pracach
wynikow. Réwniez Habilitant ma §wiadomos$¢ znaczenia wilasnych badan w temacie wykluczenia
transportowego, co odnajdujemy chociazby w akapicie ze s. 25, gdzie m.in. pisze: ,,omowione
ponizej (w tym przypadku powyzej) badania maja w Polsce charakter prekursorski, zwlaszcza, ze
staraty si¢ taczy¢ i podejscie ilosciowe i podejscie jakosciowe”. Stwierdzenie to posrednio
odpowiada wiec pozytywnie na pytanie, co osiggniecie naukowe Habilitanta wnosi do teorii
polskiej geografii transportu, w ktorej specjalizuje si¢ Kandydat.

W swych dokonaniach zaprezentowanych w postaci zespolu publikacji osiagnigcia
naukowego Habilitant nie ogranicza si¢ tylko do terytorium Polski, czy tez obszaréw
peryferyjnych naszego kraju. W swych badaniach wybiega réwniez w kierunku probleméw
pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w krajach sgsiednich. Przyktadem tego typu
poszerzenia obszaru badan jest anglojezyczna publikacja z 2020 r. [4], napisana wspdlnie z prof.
Z. Taylorem, a dotyczaca 4 krajow grupy wyszehradskie;j.

Ocena pozostalych osiagnie¢ naukowo-badawczych

Warto podsumowaé¢ dorobek publikacyjny Habilitanta, poza opracowaniami wskazanymi
jako osiagnigcie naukowe, bo oceniam go jako znaczacy. Ponizej przedstawie jego
charakterystyke zarowno ilo§ciowa, jak i tematyczng. Juz po uzyskaniu stopnia doktora w 2012 r.
Kandydat opublikowat 3 obszerne pod wzgledem objetosci monografie wspotautorskie.
Wszystkie wydane zostaty wspolnie z prof. Zbigniewem Taylorem, w seriach IGiPZ PAN w
Warszawie. Ich tematyka jest istotna z punktu widzenia geografii transportu, bo dotyczyta m.in. 1.
Deregulacji i przeksztatcen wlasnosciowych przedsigbiorstw transportu ladowego w Polsce na tle
polityki spdjnosci (2017, Prace Geograficzne IGiPZ PAN, s. 270); 2. Firm transportowych w
obstudze turystyki zorganizowanej w Polsce (wydanej w jezyku angielskim w 2014 r., w serii
Monografie IGiPZ PAN, s. 226) oraz 3. Bezposrednich inwestycji zagranicznych w polskim
transporcie (wydana w 2013 r. w serii Monografie 1GIPZ PAN, s. 278). Ze zwartych publikacji
autorskich Kandydata wymieni¢ nalezy jedng pozycje pt. ,,Rozwdj 1 regres sieci kolei
przemystowych w Polsce w latach 1881-2010” opublikowana w serii Monografie IGiPZ PAN w
2013 r., a liczacg 226 stron druku. Ta ostatnia ksigzka to w zasadzie skrocona i1 zredagowana pod
potrzeby monografii rozprawa doktorska Habilitanta. Wszystkie wspomniane pozycje ksigzkowe
uwazam za znaczace pod wzgledem naukowym, gdyz poruszaja wazne i aktualne problemy
transportu w Polsce. Ksigzki te zawieraja ponadto interesujacy i dobrze udokumentowany
licznymi mapami 1 tabelami material faktograficzny z zakresu problematyki transportu,
zredagowany na wysokim poziomie edytorskim charakterystycznym dla wydawnictw IGiPZ PAN
w Warszawie. W powyzszym przegladzie opublikowanych monografii wspotautorskich
Kandydata dostrzegam spdjno$¢ tematyczng, gdyz wszystkie sa jednoznacznie osadzone w
problematyce geografii transportu.

Bardziej zroznicowane pod wzgledem tematycznym, lecz nadal mieszczace si¢ w gtownym
nurcie geografii transportu, sg autorskie i wspotautorskie rozdziaty napisane przez Habilitanta, a
zamieszczone w monografiach. Tutaj wachlarz wspotautorow jest bardziej zréznicowany, od prof.
Z. Taylora (2021), poprzez prawdopodobnie matzonke Kandydata Panig J. Kurowskg-Ciechanska
(2020, 2018 x 2), po F. Bebenowa (2018). Tematyka wspomnianych rozdzialow réwniez ma
charakter transportowy, lecz juz bardziej pisana w kontekscie historycznym lub turystycznym.
Tematyka pozostalych rozdzialéw zamieszczanych w monografiach, w ktérym jedynym autorem
jest Kandydat moéwi juz nam np. o regresie kolei przemystowych na Gérnym Slasku, roli



samorzadow w ksztattowaniu lub raczej likwidacji linii kolei waskotorowych w Polsce, czy tez
dziedzictwie kulturowym transportu kolejowego w turystyce. Z ciekawszych pod wzgledem
naukowym - z powodu zawartego w nim elementu metodyczno-teoretycznego - wspotautorskich
rozdzialow zamieszczonych w monografiach, nalezy wymieni¢ wspdlne z P. Rosikiem
opracowanie z 2013 r. propozycji wskaznikow infrastruktury transportu drogowego i kolejowego
zamieszczone na famach Biuletynu KPZK.

Dobry pod wzgledem jakosciowym i iloSciowym jest rowniez dorobek Habilitanta w
zakresie artykulow zamieszczanych na tamach polskich czasopism. Lacznie po doktoracie, czyli
w latach 2013-2023 Kandydat opublikowat 34 artykuly, z tego 16 autorskich i 18
wspotautorskich. Wazniejsze ze wspomnianych artykutow zamieszczono w czasopismach o
profilu geograficznym lub transportowym o zasiggu krajowym. Z ciekawszych i nawigzujacych
bezposrednio do wiodacej tematyki osiggnigecia naukowego, warto wymieni¢ trzy pozycje
napisane przez Kandydata. Pierwsza to opublikowana w 2023 r. w Pracach Komisji Geografii
Komunikacji PTG praca pod znamiennym i duzo mowigcym tytutem: Zmierzch czy koniec
przedsiebiorstw Panstwowej Komunikacji Samochodowej? Drugi anglojezyczny artykut rowniez
z tytutlowym pytaniem: 30 lat transformacji pozamiejskiego transportu publicznego na peryferiach
Polski — co poszto nie tak?, zamieszczony w numerze czasopisma Journal of Mountain Science z
2021 r. Trzeci artykul o zmianach — w ujeciu topologicznym — w sieci pozamiejskiego
publicznego transportu autobusowego w Bieszczadach i Beskidzie Niskim zamieszczonym w
Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG w zeszycie 2 z 2021 r. Dlaczego akurat te 3 pozycje
uwazam za cenne w dorobku Habilitanta, wskazg to w trzech punktach opisanych ponizej. Po
pierwsze uzupetniaja dorobek wskazany w osiagnig¢ciu naukowym i1 gdzie tam wlasnie wskazatem
na brak takiego podsumowania w zakresie komunikacji samochodowej PKS. Po drugie wskazuja
na aktualne zainteresowania badawcze Autora, gdyz wszystkie sa wydane po 2021 r. Po trzecie
sygnalizujg postep badan w prowadzonym przez Kandydata projekcie badawczym nad regresem
transportu zbiorowego na obszarach gorskich.

Habilitant, po doktoracie czyli w okresie ostatnich 10 lat, wystgpit z referatami na 27
konferencjach. Wigkszosci tych konferencji miata zasigg krajowy, a ich pelny wykaz
odnajdziemy w dorobku kandydata. Niektore z nich, w dobie pandemii Covid, miaty charakter
wystgpien zdalnych (on line). Z wystapien poza granicami kraju Kandydat wymienia jedynie
udziat w dwoch konferencjach: w Paryzu w stacji PAN oraz we Frankfurcie nad Odrg w
Uniwersytecie Viadrina. Z wazniejszych wystgpien krajowych warto wymieni¢ referaty
Kandydata na konferencjach organizowanych przez instytucje naukowe (uniwersytety, instytuty,
muzea itd.) w: Warszawie, Krakowie, Gdansku, Lublinie, L.odzi, Katowicach i Sosnowcu. Z
wystapien krajowych czgs¢ konferencji miala zasigg regionalny, a w niektorych przypadkach
wrecz lokalny (Chorzéw, Lubin, Rybnik, Sochaczew) i raczej miaty charakter bardziej
popularyzatorski niz naukowy. Kandydat byl réwniez organizatorem konferencji, gtownie o
tematyce transportowej. Nie byta to znaczaca liczba, gdyz w tej roli wystapit dwa razy jeszcze
przed doktoratem i juz tylko raz po obronie rozprawy.

Habilitant w swoim dorobku ma rowniez udzial w pracach zespotow badawczych
realizujacych projekty finansowane w ramach konkurséw krajowych. Z badan jeszcze trwajacych
nalezy wymieni¢ przede wszystkim jego udzial projekcie finansowanym przez NCN (Opus 15) pt.
,Polaryzacja przestrzenno-czasowa dostepnosci i wykluczenia spolecznego zwigzanego z
transportem zbiorowym poza aglomeracjami miejskimi w ujeciu dynamicznym. Jest to 3-letni
projekt obliczony na lata 2023-2026, a kierowany przez dr hab. M. Niedzielskiego, prof. 1GiPZ
PAN. W tym projekcie Kandydat swoja role okresla si¢ jako wykonawca i wspotautor koncepcji
badania. Drugi projekt w ktorym Habilitant pracuje jako wykonawca czesci badan to rowniez
projekt finansowany przez NCN (Opus 15) pt. ,,Granice Polski jako zasoby — pomig¢dzy
dziedzictwem a produktem turystycznym”. Projekt ten kierowany przez dr hab. M.
Wieckowskiego, prof. IGiIPZ PAN realizowany byt w latach 2018-2023. Szczegdlnie wazny w
dorobku Habilitanta, jest projekt ktérym kierowat 1 byl wykonawca catosci prac. Ten
jednoroczny projekt pt. ,,Empiryczne badania pilotazowe dotyczace problematyki wykluczenia



transportowego na obszarach gorskich na przyktadzie powiatoéw Beskidu Niskiego i Bieszczad”
byt finansowany przez NCN (Miniatura 2) i byt realizowany na przetomie 2018/2019 r. W jego
efekcie powstaly rowniez wazne publikacje naukowe Kandydata, a zwlaszcza wersja
elektroniczna jego autorskiej monografii indeksowana jako pozycja [7] osiggnigcia naukowego.
Pozostale trzy uczestnictwa Kandydata w realizacji projektow badawczych polegaty na
wykonywaniu prac technicznych na podstawie umow cywilnoprawnych. Podsumowujac trzeba
stwierdzi¢, ze Habilitant ma dobre doswiadczenie w kierowaniu (1), rowniez jako wykonawca (2)
oraz realizator prac technicznych (3) w projektach badawczych.

Z zagranicznych stazy naukowych w zasadzie wszystkie przypadly na okres przed
uzyskaniem stopnia doktora. Byly to 4 wyjazdy badawcze (o czasie trwania 7, 10 i 14 dni), do
Instytutu Geografii Rosyjskiej Akademii Nauk w Moskwie w latach 2006-2009 i jeden wyjazd 6-
dniowy w 2009 r. do Instytutu Butgarskiej Akademii Nauk. Niepokojacy jest jednakze catkowity
brak stazy lub chociazby zagranicznych wyjazdow studialnych Kandydata, juz po uzyskaniu
stopnia doktora.

Godna uwagi jest natomiast aktywno$¢ Habilitanta w komitetach redakcyjnych czasopism
naukowych, m.in. od listopada 2020 r. jest bowiem redaktorem dziatu recenzje i kronika w
kwartalniku ,,Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG”, a od kwietnia 2021 r. jest takze
cztonkiem rady redakcyjnej kwartalnika naukowego ,,Czasopismo Geograficzne”. Kandydat byt
rowniez w 8 przypadkach recenzentem artykutdow do czasopism o zasiegu migdzynarodowym,
m.in. wydawanych przez Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu (4), Uniwersytet £.odzki (1)
oraz Geograficky Ustav SAV (1). Byt réwniez recenzentem 3 prac zwartych oraz az 36 artykutow
kierowanych do czasopism 0 zasieggu krajowym. Wigkszo$¢ tych recenzji (22) byto
wykonywanych dla czasopisma ,Prace Geografii Komunikacji PTG”, w ktérym byl jak
wspomniano redaktorem dziatu.

Habilitant ma natomiast stosunkowo niewielkie doswiadczenie w pracy dydaktyczne;.
Warto w celu petlnego uksztattowania sylwetki naukowo-badawczej, aby zrealizowat si¢
rowniez jako wykltadowca — ze wzgledu chociazby na swodj dorobek naukowy i wiedzg z
zakresu geografii transportu.

Najwazniejsze wnioski ptyngce z prac przedstawionych przez Habilitanta jako
osiaggnigcie naukowe znalazty swoj wyraz i dobre uzasadnienie w poprawnie skonstruowanym
autoreferacie. Odnajdziemy tam rowniez szczegotowa dyskusje wynikow osiggniecia
naukowego w konfrontacji do literatury przedmiotu, ktorej Kandydat wykazuje si¢ rownie
dobra znajomoscig. Wskazane w autoreferacie wnioski osiggniecia sg prawidlowe 1 rzetelnie
udokumentowane we wspomnianych publikacjach cyklu habilitacyjnego.

Tendencje jakie odnajdziemy w jego pracach zgloszonych jako osiggniecie naukowe
majg charakter badan prowadzonych w uktadzie ,,od ogétu (np. problemy deregulacji w
wymiarze krajowym we wspotautorskich pracach z Z. Taylorem) do szczegdtu” (wykluczenie
transportowe na obszarach gorskich Beskidu Niskiego i Bieszczad w indywidualnych
badaniach witasnych i autorskich publikacjach). W autoreferacie, poza wskaznikami cytowan i
indeksu wptywu, brak natomiast aktualnej punktacji ministerialnej wazniejszych publikacji.

Pewne braki, w zakresie dziatalno$ci dydaktycznej, czy tez w zakresie stazow
zagranicznych, juz po zrobieniu doktoratu, nie wplywaja na ogdélnie dobrg moja oceng osiagniecia
naukowego Habilitanta.



Whiosek koncowy
W podsumowaniu mojej recenzji stwierdzam:

1. Pan dr Ariel Ciechanski po uzyskaniu stopnia doktora nauk o Ziemi w zakresie
geografii w 2012 r. znacznie powickszyl swoj dorobek naukowy zaréwno w sferze
poznawczej, metodycznej, jak i praktycznej geografii transportu. W ostatnich latach
rozszerzyl swoje badania w kierunku pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego. W
duzej mierze jego dorobek jest jednolity pod wzgledem tematycznym i miesci si¢ w szeroko
rozumianej problematyce transportu.

2. Jako osiagnigcie naukowe (rozprawe habilitacyjng) pan dr Ariel Ciechanski wskazat
cykl 7 publikacji o zbiorczym tytule ,,Konsekwencje transformacji systemu pozamiejskiego
publicznego transportu zbiorowego w Polsce”, na ktory sktadaja sie: jedna autorska
monografia w jezyku polskim, pie¢ wspotautorskich artykutéw (2 autoréw), w tym trzy
zamieszczone w prestizowych czasopismach transportowych (Transport Reviews oraz Journal
of Transport Geography), jeden autorski anglojezyczny artykul zamieszczony w czasopismie
Journal of Mountain Scence oraz jeden wspotautorki (3 autorow) artykut zamieszczony w
renomowanym Kkrajowym Przeglgdzie Geograficznym. Wybrane do osiggniecia naukowego
publikacje sa spojne pod wzgledem tematycznym i wszystkie mieszcza si¢ w zakresie
geografii transportu. Wspomniane powyzej osiggni¢gcie naukowe (zwlaszcza autorska
monografia) spetnia podstawowe warunki przypisane rozprawom habilitacyjnym, poniewaz
zawiera wyniki wlasnych badan i stanowi znaczacy wkiad w rozwoj dyscypliny geografia
spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.

3. Pozytywnie oceniam réwniez dorobek bibliometryczny Habilitanta zaprezentowany
w osiggnieciu naukowym, dwa pierwsze artykuty [1 1 2] majg Impact Factor czasopisma w
ktorym zostaly zamieszczone na poziomie ponad 10, trzeci [3] na poziomie ponad 5, a piaty
na poziomie ponad 2. Réwniez dobra jest liczba cytowan (bez autocytowan) publikacji jego
osiggnigcia naukowego wedlug bazy Web of Scence, bo wynosi odpowiednio dla pozycji [1]
—-15,[2] -9, [3] - 6.

4. Oceniajac pozostaty dorobek naukowy Habilitanta stwierdzam, ze Kandydat - juz po
uzyskaniu stopnia doktora - opublikowat tacznie 50 publikacji, w tym 5 monografii (z ktérych
dwie sa autorskie), 11 rozdzialbw w monografiach (w tym 5 autorskich) i1 34 artykuly
naukowe (w tym 16 autorskich). W publikacjach wspoétautorskich, sam zainteresowany
okresla najczeéciej swoj udzial na poziomie ok. 50%. Dorobek ten uznaj¢ réwniez za
znaczacy, gdyz jest stosunkowo spdjny pod wzgledem tematycznym. Przecigtny jest
natomiast jego czynny udzial w migdzynarodowych konferencjach naukowych, facznie
wygtosit jako autor 27 referatéw na konferencjach, w tym wiekszo$¢ z nich to jednakze
wystgpienia krajowe (25).

5. Bardzo dobrze oceniam dorobek Habilitanta w realizacji projektéw badawczych,
ktérych tematyka w przewazajacej mierze jest zgodna z problematyka zaprezentowana w jego
osiggnieciu naukowym. ktacznie prowadzil badania w 8 projektach; m.in. kierowat 1
projektem badawczym w NCN i pracowat jako wykonawca w 3 innych projektach NCN oraz
dodatkowo w 4 innych projektach (m.in. dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnego oraz
Mazowieckiego Biura Planowania Przestrzennego).

6. Dostatecznie oceniam aktywnos$¢ i wspotprace miedzynarodowa Habilitanta, czego
przejawem s3 niestety nieliczne zagraniczne staze 1 wizyty badawcze. Dobrze oceniam
natomiast jego aktywno$¢ w redakcjach 2 krajowych czasopism naukowych; jest tam
autorem m.in. 36 recenzji.
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Biorgc pod uwage wszystkie powyzej przedstawione aspekty oceny stwierdzam, ze Pan
dr Ariel Ciechanski w_pelni spelnia wymogi ustawowe (Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r.
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z pdzniejszymi zmianami)
stawiane kandydatom do stopnia doktora habilitowanego, w dyscyplinie geografia spoteczno-
ekonomiczna i gospodarka przestrzenna. Przedktadam, zatem komisji habilitacyjnej wniosek
o dopuszczenie dra Ariela Ciechanskiego do dalszych etapdw postepowania habilitacyjnego.

Opole, dnia 20 grudnia 2023 r.
Stanistaw Koziarski



