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Ocena dorobku naukowo-badawczego,
dydaktycznego oraz popularyzatorskiego
dr. Ariela Ciechanskiego
majgcego stanowi¢ podstawe nadania stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk spotecznych w dyscyplinie
geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna

Podstawowe dane o kandydacie

Doktor Ariel Ciechanski jest pracownikiem Instytutu  Geogrdfii
i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego Polskiej Akademii
Nauk od 2003 roku do chwili ztozenia wniosku, zajmujgc w ciggu dwdch dekad
rézne stanowiska, od mtodszego dokumentalisty, przez asystenta naukowego
i adiunkta.

W tej to jednostce (IGiPZ PAN) 14 grudnia 2012 r. uzyskat stopien doktora
nauk o Ziemi w zakresie geografii. Podstawe nadania stanowita praca ,,Rozwdj
i regres sieci kolei przemystowych w Polsce (1881-2010) w swietle materiatow
archiwalnych”.

Kandydat nie ubiegat sie dotychczas o nadanie stopnia doktora

habilitowanego.

Podstawa prawna sporzqdzenia oceny

Ocena zostata sporzgdzona na podstawie obowigzujgcych przepisdw
prawa, a w szczegolnosci:
- ustawy o stopniach i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie
sztuki, z dnia 14 marca 2003 roku (Dz. U. 2005, nr 164, poz. 1365 oraz Dz. U.
z2011 r.nr 84, poz. 455),
- ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z dnia 20 lipca 2018 r. (Dz. U.
2018 poz. 1668),



- Rozporzgdzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, z dnia 1 wrzesnia
2011 r. w sprawie kryteriow oceny osiggnie¢ osoby ubiegajgcej sie o nadanie
stopnia doktora habilitowanego (Dz. U. 2011 nr 196, poz. 1165).

Aktualnie warunki nadania stopnia doktora habilitowanego okresla art. 219
Ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce. Wedtug tej Ustawy stopien
doktora habilitowanego nadaje sie osobie, ktdra:

1) posiada stopien doktora;

2) posiada w dorobku osiggniecia naukowe albo artystyczne, stanowigce

znaczny wktad w rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym co najmniej:

a) T monografie naukowaq,

b) 1 cykl powigzanych tematycznie artykutdw naukowych
opublikowanych w czasopismach naukowych lub w recenzowanych
materiatach z konferencji miedzynarodowych,

3) wykazywata sie istotng aktywnoscig naukowqg albo artystyczng

realizowang w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucii

kultury, w szczegdlnosci zagraniczne;.

Dr Ariel Ciechanski przedstawit do oceny dorobek naukowy spetniajgcy
pod wzgledem formalnym wyzej wymienione kryteria, czyli posiada stopien
doktora, poddaje pod ocene sze$s¢ artykutdw naukowych, stanowigcych

zdaniem Wnioskodawcy cykl spdjny tfematycznie oraz monografie.

Osiqggniecie naukowe pt. Konsekwencje transformacji systemu
pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego w Polsce

Jako osiggniecie naukowe stanowigce znaczny wktad w rozwdj dyscypliny
geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna Kandydat
przedtozyt cykl obejmujgcy sze$¢ artykutdw naukowych, ktdry uzupetnia
autorska monografia naukowa. Osiggniecie nosi wspodlny tytut: Konsekwencije
transformacji systemu pozamiejskiego publicznego fransportu zbiorowego
w Polsce. Szes¢ ujetych w cykl artykutdw zostato opublikowanych w okresie od
2006 do 2021 roku, monografia ukazata sie w 2023 r.

Przedstawione  artykuty to w pieciu przypadkach publikacje

angielskojezyczne w  czasopismach  zagranicznych.  Jeden  artykut



opublikowano w czasopismie krajowym w jezyku polskim, podobnie jak
uzupetniajgcg cykl monografie. Nalezy podkreslic, ze w wiekszosci artykuty
publikowano w renomowanych czasopismach, istotnych z punktu widzenia
prezentacji najnowszych znaczgcych osiggnie¢ w  zakresie badan
tfransportowych. Sumaryczny Impact Factor dla czterech czasopism
(na 31.01.2024) wynosit 26,343. Kazdy z szeSciu artykutdw ukazat sie
w czasopismie z listy ministerialnej, chociaz o zréznicowanej punktacji (od 40 do
140 punktéw). Sumaryczna punktacja dla cyklu to 600 punktow (wedtug listy
z 5 stycznia 2024 r.). W sktad cyklu wtgczono dwa artykuty opublikowane przed
uzyskaniem awansu (stopien doktora). Wzmiankowane wyzej wskazniki dla
dorobku po ostatnim awansie zawodowym (cztery artykuty po 2012 roku)
wyniosty odpowiednio: IF - 7,057, lista ministerialna - 320 punktéw. Widoczny jest
wiec wyrazny spadek wartosci IF. Jesli chodzi o liczbe cytowan artykutdw
z cyklu, to wedtug Web of Science wynosi ona 31 (tylko 7 po doktoracie),
w bazie Scopus znajdujemy za$ 42 przypadki (10 od awansu). Indeks Hirscha
(wedtug bazy Scopus) na koniec stycznia 2024 wynidst 8.

Stanowigca  uzupetnienie cyklu artykutdw  monografia  naukowa
(pt. ,,Regres sieci transportu publicznego w powiatach Beskidu Niskiego
i Bieszczad a wykluczenie transportowe mtodziezy uczqcej sie”) ukazata sie
w 2023 roku w wydawnictwie (IGIPZ PAN) znajdujgcym sie na odpowiedniej
liscie ministerialnej. W ten sposob cykl artykutdw i monografia spetniajg tgcznie
przestanki formalne.

Dorobek publikacyjny dr. Ciechanskiego jest jednak znacznie szerszy niz
przedstawione do oceny dzieto naukowe. tgczna lista publikacji obejmuje
okoto 70 pozycji. Kondydat ma na koncie (jako autor lub wspdtautor) cztery
monografie, 11 rozdziatdbw w monografiach polskojezycznych i ponad 50
artykutdw. Dorobek po uzyskaniu stopnia doktora przewaza nad publikacjami
sprzed awansu. W ostatnich 10 latach powstaty wszystkie monografie oraz
ponad 30 artykutdw, co wskazuje na wyrazny rozwoj aktywnosci naukowe.

Na lisScie czasopism, w ktorych kandydat publikowat swoje pracy, mamy
renomowane tytuty (indeksowane w bazie Web os Science), jak Journal of

Transport Geography, Transport Reviews, czasopisma polskie z dziedziny



geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzenne] (Przeglad
Geograficzny, Geographia Polonica czy Studia Regionalne i Lokalne).

W przypadku wielu publikacjimamy do czynienia z kilkoma autorami, co nie
dziwi we wspodtczesnych badaniach naukowych, a moze czesto Swiadczyc
o zdolnosci kandydata do pracy w zespotach badawczych. W przypadku
tekstow wtgczonych do cyklu gtdbwnego osiggniecia naukowego mozna
z przekonaniem stwierdzi¢, ze udziat Kandydata nie ograniczat sie do badan
empirycznych czy samej redakcji tekstu, ale we wszystkich przypadkach
obejmowat tez przynajmniej rownoprawny udziat w konstrukcji samego

badania czy samym pomysle na prowadzenie badan.

Ocena merytoryczna osiqggniecia naukowego

Przedstawiony przez Kandydata dorobek zostanie oceniony z kilku punktéw
widzenia, w tym spdjnosci dobranych tekstow, hipotez i celdéw badan, metod
i technik badan oraz wnioskowania. W ten sposdb proba oceny na ile dorobek
ten jest znaczgcy dla geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki

przestrzennej bedzie bardziej przejrzysta.

Tytut osiggniecia i jego zakres tresci — spojnosé tematyczna cyklu

Na przedstawione osiggniecie naukowe sktada sie cykl szeSciu artykutow,
opublikowanych w ciggu 15 lat (2006-2021) i uzupetniajgcej monografii
wydanej] w 2023 roku. Juz sama rozpieto$¢ czasowa ukazywania sie
wskazanych pozycji rodzi pytanie o spdjnosc catego cyklu, naile mogto to byc
zamierzone z gory, zaplanowane dtugofalowo przedsiewziecie badawcze
Kandydata. Jezeli nawet nie byto to od poczagtku zamierzone dziatanie, to
w efekcie otrzymalismy spojny tematycznie zestaw opracowan. Wszystkie
dotyczg zagadnien fransportowych, poczynajgc od tak podstawowych
procesow transformaciji, jak zmiany regut prawnych (deregulacja), zmiany
struktur wtasnosSciowych (wraz z pojawieniem sie BIZ), forma prawnych
przedsiebiorstw ptz, przez skale i zasieg przestrzenny obstugi transportowej, po
proby podsumowania ogotu zmian, by zakonczy¢ bardziej petnym opisem

badanych zagadnien, ale w odniesieniu do wybranego obszaru.



W analizowanych tekstach mamy do czynienia gtdwnie z analizami dla catej
Polski (kolejowy i autobusowy przewdz oséb), czasem wykraczamy poza jej
granice (porownania z panstwami grupy Wyszehradzkiej), a na koniec autor
przechodzi do badan w skali regionalnej. Ten wybor (Beskid Niski i Bieszczady)
jest takze spojny ze wskazaniem obszaréw poza gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi (cel gtowny badan wedtug autoreferatu). Niemniej wazna
wydaje sie konstatacja, ze we wszystkich tekstach znajdziemy odniesienia
(zroéznym roztozeniem akcentéw) i do procesdw transformaciji systemu
publicznego transportu zbiorowego (ptz) i do ich nastepstw (obserwowanych
lub przewidywanych). Z tej perspektywy zasadne i poprawne wydagje sie samo

sformutowanie tytutu osiggniecia naukowego.

Cele i hipotezy badawcze

Celem gtownym badan byta - zdaniem Kandydata - ocena wptywu
procesow deregulacji, komercjalizacji i prywatyzacji przedsiebiorstw
zajmujgcych sie obstugg pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego
na mozliwosci przemieszczania sie mieszkanhcodw miejscowosci ziokalizowanych
poza gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi. Tak okre$lone zadanie nie budzi
zastrzezeh co do jasnosci sformutowania czy zakresu tematycznego. Nieco
inaczej jest, gdy spojrzymy na sformutowane na tej kanwie cele szczegdtowe.
Sqg wsrdéd tych celdw takie (jest ich wiekszos¢), ktére mieszczg sie w petni
w powyzej wskazanym celu gtownym, ale juz ostatni z siedmiu nie spetnia tego
wymogu, bo dotyczy nie mieszkancow Beskidu Niskiego i Bieszczad a turystow
odwiedzajgcych badany region. Wyglgda to froche jak dotgczenie do
spojnego zestawu jeszcze jednego fragmentu, tylko z samej checi — skgdingd
zrozumiatej u badaczy — podzielenia sie kolejnymi wynikami badan.

Odrebnego komentarza wymagajg dwie postawione przez Kandydata
hipotezy badawcze, szczegdlnie w zakresie mozliwosci ich weryfikaciji
(potwierdzenia lub nie). W przypadku hipotezy pierwszej, wielokrotnie ztozonej
trudnosc¢ weryfikacyjna pojawia sie juz przy okresleniu, ze procesy transformacii
systemu transportu zbiorowego ,mogty sprzyjac” (zamiast po prostu ,,sprzyjaty”,

wprowadzity do”) polaryzacji i defragmentacji sieci pozamiejskiego ptz. Inna



watpliwos¢ ma charakter terminologiczny, bowiem uzyto fu pojecia
»defragmentacja” zamiast poprawniejszego ,fragmentacja” (podziat catosci
na odrebne czesci).

Druga hipoteza z kolei odnosi sie w pierwszej czesci do tych uzytkownikdw
ptz, ktdrzy mieszkajg gtdwnie poza wyznaczonym przez autora obszarem
dziatania pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego (mowi sie w niej
O mieszkanhcach obszardw silnie zurbanizowanych). Z punktu widzenia
gtébwnego celu pracy wydaje sie to zbedne. Wystarczytoby pozostawi¢ drugqg
czesS¢ hipotezy (,obywatele obszardw stabo zaludnionych i pogranicznych,
ponosili  gtdwnie negatywne konsekwencje badanych procesow”),
szczegllnie ze w catym toku argumentacji Kandydata frudno znalezc
odniesienia do konsekwenciji pozytywnych. Podsumowujgc ten watek, takie

sformutowanie hipotez mogto nieco utrudni¢ autorowi ich weryfikacje.

Metody i techniki badan

Dobdr metod i technik badawczych w analizowanych tekstach
stanowigcych elementy osiggniecia naukowego nie budzi powaznych
zastrzezen. Zrozumiate, ze tak szeroki zakres problemdw wymaga zastosowania
adekwatnych do kazdego z zagadnieh procedur badawczych. Dodatkowo
wptyw na to ma tez zakres czasowy analiz (w sumie okoto 30 lat), dostepnosc
zrodet zastanych i czesto koniecznosSC poszukiwania ich uzupetnienia czy
rozszerzenia o np. opinie uzytkownikdow transportu zbiorowego. Stqd
pojawiajgce sie w ostatnich (biorgc chronologicznie) tekstach z catego cyklu
i w monografii badania kwestionariuszowe na wybranych grupach
respondentow czy wywiady pogtebione. Wybor niektorych technik wydaje sie
tez byC zdeterminowany przez zakres przestrzenny analiz i specyfike przedmiotu
badan (np. analizy kartograficzne zmian zasiegu sieci komunikacyjnej, analiza

topologiczna sieci).

Whioski z badan
Analiza wnioskow z badan wykonanych przez Kandydata nie budzi

zastrzezen co do ich zasadnosci, w oparciu o przedstawiong procedure



badawczg czy zakres wykorzystanych danych. Konieczna jest jednak
odpowiedz na pytanie, na ile wnioski te prowadzg nas (zawierajg odniesienia)

do tytutowych konsekwenciji transformacji systemu ptz. Wskazywane przez

autora badan nastepstwa badanych proceséw zmian odnoszg sie do kilku
zagadnien o charakterze gospodarczym czy spotecznym. W pierwszej grupie
mamy wiec nastepstwa proceséw deregulacji, komercjalizacji czy
prywatyzacji przedsiebiorstw transportowych dla samego sektora ptz. Chodzi
o ktopoty z jego finansowaniem (takze przez stabe zaangazowanie kapitatu
zagranicznego), co przektadato sie na ograniczanie oferty przewozowe.
Innym nastepstwem jest pojawienie sie konkurencji licznych prywatnych
przewoznikdw (odejscie od publicznego charakteru ustugi). Te zmiany
szczegolnie wyraznie pokazat autor na przyktadzie analiz sieci transportu
publicznego w Bieszczadach i w Beskidzie Niskim (monografia). Dla tego
obszaru wyraznie widoczne sqg tez daleko idgce konsekwencje spoteczne
tfransformacji. Wspomniane zmiany zasiegu sieci obstugi  prowadzg
w najlepszym wypadku do zmian w kierunkach przemieszczen, w gorszym
nastepstwie do ograniczenia mozliwosci rozwojowych (dostep do ustug
edukacyjnych czy innych ustug podstawowych), az po wykluczenie z rynku
pracy.

Zaletqg tak przedstawionego cyklu tekstow jest wiec bardziej catosciowe
spojrzenie na zaleznosci przestrzenne, gospodarcze i spoteczne. Wychodzgc
od niewgtpliwie poprawnych analiz czgstkowych (cztery pierwsze
z prezenfowanych artykutdw) dochodzimy w czesci uzupetniajgcej cykl
(monografia) do spojrzenia na cigg przyczynowo skutkowy o duzym znaczeniu
spotecznym, szczegdlnie w odniesieniu do obszardw peryferyjnych,

pogranicznych, stabiej zaludnionych.

Aktywnosé naukowa oraz osiggniecia dydaktyczne, organizacyjne
i popularyzujgce nauke

Nie sposdb nie zauwazyc, ze przedstawione przez Kandydata osiggniecia
w postaci publikacji naukowych nie bytyby mozZliwe bez podejmowania szerzej

zakrojonej dziatalno$ci naukowej. Mowa tu szczegdlnie o projektach



naukowych, w ktérych Kandydat brat (bierze) udziat i ktére sq realizowane
wedtug jego koncepciji. Poczgtkowo byty to projekty realizowane wspdlnie
z prof. Z. Taylorem (promotor pracy doktorskiej Kandydata), ale stopniowo
obserwujemy coraz wiekszg samodzielnos¢ w podejmowaniu aktywnosci
projektowej. Warto zaznaczyc, ze w czesci zespotdw badawczych wspotpraca
ma charakter miedzynarodowy (projekty po stronie polskiej i stowackiej).

Udziat w wymianie mysli naukowej dokumentuje Kandydat przez wskazanie
ponad 30 konferencji nhaukowych z jego czynnym udziatem (wystgpienia).
Co wazne, aktywnos¢ ta, takze z przypadkami konferencji o zasiegu
miedzynarodowym, nasilita sie istotnie po uzyskaniu stopnia doktora.

By¢ moze najwiecej do poprawy jest jeszcze w zakresie wspotpracy
naukowej z oSrodkami zagranicznymi (poza krajami sgsiadujgcymi z Polskg).
Jednak specyfika systemoéw transportu (ciggto$¢ przestrzenna) niejako
z definicji zacheca do rozwigzywania problemdw wspdlinych dla danego
regionu.

Kandydat nie posiada duzego doswiadczenia dydaktycznego, co nie dziwi
w przypadku pracownikdw badawczych instytutdw naukowych, chociaz
instytucjonalnie ten ,,niedobdr” jest do nadrobienia (np. przez szkoty doktorskie
w ramach IGiPZ PAN). W dziatalnosci pozanaukowej zauwazamy sporg
aktywno$¢ na polu popularyzacji osiggnie¢ naukowych, wspotpracujgc

z instytucjami muzealnymi.

Podsumowanie i wniosek koncowy

Po zapoznaniu sie z dorobkiem naukowym dr. Ariela Ciechanskiego, czyli
osiggniecia naukowego, na ktdre sktada sie cykl szesciu artykutdw naukowych
i monografia naukowej, przedstawionych pod wspdlnym tytutem
»Konsekwencje transformacji systemu pozamiejskiego publicznego transportu
zbiorowego w Polsce” stwierdzam, ze osiggniecie to spetnia wymogi Ustawy
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z 20 lipca 2018 r (Dz. U. 2018 poz. 1668)
oraz stanowi znaczqcy wktad w rozwdj geografii spoteczno-ekonomicznej,
a szczegoOlnie geografii  fransportu.  Wktad ten dotyczy zwtaszcza:

(1) identyfikacji ztozonego charakteru przyczyn przemian w zakresie



publicznego transportu zbiorowego; (2) bardziej catosciowego ujecia roli

transportu zbiorowego w obszarach pozamiejskich; (3) proby weryfikadji
empirycznej zwigzku miedzy ofertg ptz a mobilnosciq mtodych mieszkahcdw
obszardw stabo zaludnionych. Nie ulega wagtpliwosci, ze catosc
przedstawionego do oceny osiggniecia naukowego Kandydata wpisuje sie
W coraz szerzej rozwijany nurt badan geograficznych okreslanych pojeciem
wzwrotu infrastrukfuralnego”, tgczy bowiem analizy przestrzenne zmian
o charakterze technicznym z reakcjami spotecznymi (zmiany mobilnosci).

Ocena pozostate] dziatalnosci naukowo-badawczej Kandydata pozwala
rowniez stwierdzi¢, ze dr Ariel Ciechanski wykazuje sie duzg aktywnoscig
navkowq, szczegodlnie w zakresie kierowania i uczestnictwa w zespotach
badawczych, czynnego udziatu w konferencjach naukowych.

W mojej ocenie przedstawione osiggniecie naukowe stanowi istotny wktad
do wspdtczesne] wiedzy na temat zmian w zakresie publicznego transportu
Zbiorowego oraz i ich konsekwencji dla funkcjonowania gospodarki
i spoteczenstwa na obszarach poza miejskich w Polsce. Podobnie pozytywnie
nalezy oceni¢ pozostaty dorobek Habilitanta.

Biorgc pod uwage warto$¢ naukowq recenzowanego osiggniecia (cykl
artykutdw oraz monografia) oraz pozostatego dorobku naukowego,
organizacyjnego uwazam, ze dr Ariel Ciechanhski spetnia wymagania okreslone
w Ustawie o stopniach i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie
sztuki, z dnia 14 marca 2003 roku (Dz. U. 2005, nr 164, poz. 1365 oraz Dz. U.
z 2011 r. nr 84, poz. 455), w Ustawie Prawo o szkolnhictwie wyzszym i nauce z dnia
20 lipca 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 1668) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 3 pazdziernika 2014 r., (Dz. U. 2014, poz. 1383)
i whosze o dopuszczenie kandydata do dalszych etapdw postepowania

habilitacyjnego.
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