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2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe

Ukonczytem studia magisterskie w 2004 r. oraz studia doktoranckie w 2007 r. na Wydziale Ekonomii
Akademii Ekonomicznej w Poznaniu. Uzyskatem stopien naukowy doktora 16 listopada 2007 r. Po
ukonczeniu studidw doktoranckich kontynuowatem w latach 2007-2010 prace naukowag na
Politechnice Poznanskiej, a od 2008 r. w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN. Podsumowujgc:

- 2004-2007 - studia doktoranckie: Wydziat Ekonomii, Akademia Ekonomiczna w Poznaniu; praca
doktorska pt. Regionalne efekty spoteczno-ekonomiczne rozwoju infrastruktury transportu w
Hiszpanii i Polsce; doktadna data uzyskania stopnia naukowego doktora: 16.11.2007 r.

- 1999-2004 - studia magisterskie: Wydziat Ekonomii, Akademia Ekonomiczna w Poznaniu; praca
magisterska z 2004 r. pt. Zwigzki inflacji i bezrobocia w Polsce w latach 1991-2003; dokfadna data
uzyskania tytutu zawodowego magistra: 26.01.2004 r.

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych

Ukonczytem dzienne studia doktoranckie na Wydziale Ekonomii Akademii Ekonomicznej w Poznaniu
w 2007 r. W tym samym roku rozpoczat prace etatowg, najpierw na stanowisku asystenta, pdzniej
adiunkta na Politechnice Poznanskiej, gdzie do 2010 r. bytem wyktadowcg w Instytucie Inzynierii
Zarzadzania. W 2008 r. rozpoczatem prace etatowg w Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN w Warszawie, gdzie w charakterze adiunkta pracuje do dzisiaj.
Podsumowujac miejsca zatrudnienia i zajmowane stanowiska:

- Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, adiunkt, od wrzesnia 2008 r.,
- Politechnika Poznaniska, Instytut Inzynierii Zarzadzania, asystent, adiunkt, 2007-2010,

- Akademia Ekonomiczna w Poznaniu, doktorant, 2004-2007.



4. Wskazanie osiggniecia* wynikajgcego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U.
nr 65, poz. 595 ze zm.):

a) Tytut osiggniecia naukowego:

»Modelowanie i ewaluacja dostepnosci potencjatowej przestrzeni Polski
z wykorzystaniem wielu wymiaréw dostepnosci”

b) Jako osiggniecie naukowe przedstawiam cztery publikacje $cisle zwigzane z tytutem osiggniecia
naukowego, na ktére sktadaja sie dwa artykuty w czasopismach z tzw. listy filadelfijskiej [1] i [3]
oraz monografie — autorska [2] i wspotautorska [4]

[1] Rosik P., Stepniak M., Komornicki T., The decade of the big push to roads in Poland: Impact on
improvement in accessibility and territorial cohesion from a policy perspective, 2015, Transport
Policy, 37, 134-146.

[2] Rosik P., Dostepnosc Igdowa przestrzeni Polski w wymiarze europejskim, Warszawa, 2012, Prace
Geograficzne IGiPZ PAN, 233, 307 s.

[3] Stepniak M., Rosik P., Accessibility improvement, territorial cohesion and spillovers: a
multidimensional evaluation of two motorway sections in Poland, 2013, Journal of Transport
Geography, 31, 154-163.

[4] Komornicki T., Sleszynski P., Rosik P., Pomianowski W., Dostepnos¢ przestrzenna jako przestanka
ksztaftowania polskiej polityki transportowej, Warszawa, 2010, Biuletyn KPZK PAN, 241, 167 s.

c) omodwienie celu naukowego ww. prac i osiggnietych wynikéw wraz z oméwieniem ich
ewentualnego wykorzystania

Przedmiot badan

Przedmiotem badan stanowigcych osiggniecie naukowe jest analiza dostepnosci przestrzeni Polski z
wykorzystaniem modelu potencjatu jako metody badawczej. Modelowanie dostepnosci z
uwzglednieniem wielu jej wymiardw (takich jak np. dtugos¢ podrdzy lub skala przestrzenna, t;j.
poziom regionalny, krajowy oraz miedzynarodowy) pozwala w ujeciu dynamicznym na ewaluacje ex
post lub ex ante inwestycji infrastrukturalnych pod katem zmian dostepnosci nastepujgcych w wyniku
realizacji inwestycji. W przypadku Polski, kraju w ktérym dokonuje sie przetom w zakresie rozbudowy
infrastruktury, dostepnosé¢ potencjatowa ma duze znaczenie aplikacyjne, a ewaluacja zmian
dostepnosci okazata sie by¢ jednym z najwazniejszych kryteriéw oceny dziatan infrastrukturalnych. Z
powyzszych wzgleddw cel podejmowanych przeze mnie badan ma charakter zaréwno $cisle naukowy
(modelowanie dostepnosci), jak i aplikacyjny (ewaluacja dziatan inwestycyjnych).

Rozwdj badan dotyczacych dostepnosci potencjatowej w Polsce miat jednak miejsce od lat 60-tych.
Nalezy wyrézni¢ klasyczng prace Chojnickiego (1966), opisujgcg na gruncie teoretycznym
zastosowanie modeli grawitacji i potencjatu w badaniach przestrzenno-ekonomicznych. W osrodku



poznanskim rozwijano problematyke dostepnosci potencjatowej, w kontekscie potencjatu miast
regionu poznanskiego (Ratajczak 1999), a takze regionalnego zréznicowania dostepnosci w Polsce
(Czyz 2002). W innych osrodkach badania nad dostepnoscig potencjatowg sg prowadzone
stosunkowo rzadko, a do wyjgtkow nalezg publikacje Guzik (2003) oraz Kozlak (2012). W IGiPZ PAN
teoretyczne uwarunkowania modeli grawitacji i potencjatu zostaly przedstawione przez
Potrykowskiego i Taylora (1982). Jednak do 2008 r. wystepowat brak kompleksowej analizy zjawiska
dostepnosci transportowej z wykorzystaniem modelu potencjatu, ktéra tgczytaby aspekt teoretyczny
z empirycznym, uwzgledniajgcym zmiany dostepnosci na terenie catego kraju na niskim poziomie
agregacji jednostek. Tym samym uprawnione jest stwierdzenie, ze wybrany przeze mnie przedmiot
badan stanowi swoistego rodzaju naukowag nisze w polskiej literaturze przedmiotu.

Autoreferat zostat skonstruowany w ujeciu chronologicznym ze wzgledu na fakt, iz prace dotyczace
problematyki dostepnosci, ktére rozpoczatem juz w rozprawie doktorskiej, majg charakter
doktadania kolejnych elementdw (zaréwno w warstwie metodycznej jak i aplikacyjnej) do modelu
potencjatu przestrzeni Polski. Model ten jest rozwijany przeze mnie w ramach badan realizowanych
przez zespot pracownikow zajmujacych sie geografig transportu w IGiPZ PAN, a méj wktad oznacza sie
rosngcym z roku na rok udziatem w pracach, przede wszystkim w ich cze$ci metodycznej. Udziat ten
polega przede wszystkim na inicjowaniu badan, tworzeniu koncepcji i wskazywaniu mozliwych
kierunkéw oraz wyzwan metodycznych, a takze nadzorowaniu prac i opisie rezultatow wiekszosci
projektéw badawczych wykorzystujgcych dostepnosé potencjatows jako metode badawcza.

Poszczegdlne pozycje (monografie i artykuty) stanowigce moje osiggniecie naukowe przedstawiono w
punkcie 4b autoreferatu w kolejnosci subiektywnego znaczenia dla mnie w kontekscie osiggnietych
rezultatow (najwazniejsza pozycja [1]). Ze wzgledu na fakt, iz autoreferat ma konstrukcje
chronologiczng, opis osiggnieé¢ naukowych rozpoczyna sie jednak od pozycji [4], a koriczy na [1].

Osiggniecie naukowe

Wskazane osiggniecie naukowe jakim sg dwa artykuty na liscie filadelfijskiej w czasopismach
Transport Policy [1] oraz Journal of Transport Geography [3], a takze monografia — autorska [2] oraz
wspotautorska [4] stanowig swoistego rodzaju podsumowanie prac badawczych w kontekscie
metodyki badawczej modelu potencjatu przestrzeni Polski [1, 2, 3, 4], diagnozy stanu dostepnosci dla
roznych gatezi transportu [2] oraz w réznych skalach przestrzennych [1, 2, 3], a takze ewaluacji ex
post dziatan inwestycyjnych, zaréwno w ujeciu catych programéw inwestycyjnych [1] jak i
poszczegdlnych projektéw [3]. Wspdlnym mianownikiem wszystkich prac jest fakt, iz dotyczg one
dostepnosci potencjatowej przestrzeni Polski. Wybrane cztery pozycje stanowigce osiggniecie
naukowe nie wyczerpujg jednak szerokiego spektrum dziatan zwigzanych z rozbudowa modelu
potencjatu. Z tego wzgledu w autoreferacie w opisie osiggniecia naukowego odniesiono sie réwniez
do innych wybranych publikacji mojego autorstwa lub wspodtautorstwa i kluczowych w kontekscie
powstawania poszczegdlnych pozycji stanowigcych osiggniecie naukowe [1, 2, 3, 4].

Model potencjatu przestrzeni Polski

Wstepem do dalszych bardziej zaawansowanych badad nad dostepnoscia, w tym monografii i
artykutéw stanowigcych osiggniecie naukowe, byt pierwszy model dostepnosci potencjatowej
przestrzeni Polski, skonstruowany przeze mnie w ramach obronionej w 2007 roku rozprawy
doktorskiej poswieconej efektom spoteczno-ekonomicznym rozbudowy infrastruktury transportu w



Hiszpanii i Polce. Ze wzgledu na brak danych empirycznych na poziomie regionalnym dotyczacych
naktadéw inwestycyjnych na infrastrukture transportu w Polsce zdecydowatem sie obliczy¢ efekty
dziatan inwestycyjnych na zmiany dostepnosci na poziomie wojewddztw i podregionéw z
wykorzystaniem prostego modelu potencjatu, przy uwzglednieniu czasu podrézy jako elementu
oporu przestrzeni, funkcji potegowej jako funkcji oporu przestrzeni oraz liczby ludnosci i PKB jako
miary atrakcyjnosci celu podrézy [14, 67, 68]. Model potencjatu w najprostszej postaci przyjmuje

postac: A :Zg(Mj)f(cij ), gdzie A oznacza dostepno$¢ jednostki przestrzennej i, g(Mj) to
i

funkcja atrakcyjnosci celu podrézy/przewozu, tj. masy (Mj) mierzonej np. liczbg ludnosci w

jednostce j, a f(cij) to tzw. funkcja oporu przestrzeni, ktéra reprezentuje tzw. koszt uogdlniony

(czas, koszt i wysitek) zwigzany z podrézg/przewozem miedzy jednostkami i oraz j. Model potencjatu
w tej postaci, z oczywistych wzgledéw odpowiednio zmodyfikowany i rozbudowany, jest
wykorzystywany we wszystkich pozycjach stanowigcych moje osiggniecie naukowe [1, 2, 3, 4]. Nalezy
zaznaczy¢, ze model potencjatu byt rozwijany od lat 50-tych, a do majacych najwiekszy wptyw na
moje rozumienie zjawiska dostepnosci pozycji w literaturze przedmiotu nalezg: Hansen (1959),
Keeble i in. (1982), Schiirmann i in. (1997), Schirmann i Talaat (2000), Geurs i Eck (2001), Gutiérrez
(2001), Spiekermann i Neubauer (2002) i Holl (2007).

Dostepnosé w ujeciu miedzygateziowym

W niecaty rok po uzyskaniu stopnia doktora zostatem zatrudniony w IGiPZ PAN, gdzie miatem
mozliwos¢ uczestniczenia w pracach zwigzanych z opracowaniem metodologii liczenia wskaznika
miedzygateziowej dostepnosci transportowej (WMDT) terytorium Polski [4, 20, 60, 55, 59].
Wskaznik byt w Polsce pierwszg probg obliczenia zmian dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji
infrastrukturalnych na poziomie powiatowym w kontekscie miedzygateziowym (transport drogowy,
kolejowy oraz lotniczy w transporcie pasazerskim oraz transport drogowy, kolejowy oraz wodny-
$rédladowy w transporcie towarowym). Mdj wktad w badania dotyczyt przede wszystkim ujecia
metodycznego, zaréwno w kwestii samego modelu potencjatu jako miary dostepnosci, jak i
oszacowania rozktadu pracy przewozowej na poziomie wojewddzkim. W 2014 r. wskaznik WMDT
ulegt znacznej korekcie metodycznej w wyniku postepu metodycznego jaki dokonat sie w latach
2008-2014. Moge stwierdzi¢, ze wiekszos¢ zmian metodycznych zwigzanych z ewolucjg wskaznika
WMDT miato swoje Zrdodto w pracach jakie podejmowatem w tym okresie zwigzanych z
udoskonaleniem metodycznym wskaznika dostepnosci potencjatowej, zardwno na poziomie
poszczegdlnych gatezi (w tym przede wszystkim w transporcie drogowym), jak i w ujeciu
miedzygateziowym. Prace udoskonalajgce model dotyczyty m.in. modelu predkosci ruchu pojazdéw,
gdzie mdj wktad polegat przede wszystkim w transpozycji modelu konceptualnego do postaci
matematycznej modelu [64] oraz obliczania tzw. potencjalu wiasnego z uwzglednieniem
zrdznicowania przyjetych charakterystyk modelu [4, 61]. Rownolegle zrealizowano pierwsze duze
badanie ewaluacyjne, w ktéorym wykorzystano dostepnosé potencjatowg (wskaznik WMDT) do celow
ewaluacji ex post Narodowego Programu Rozwoju 2004-2006 na poziomie wojewddztw i powiatéw
[13]. Realizowane w tym okresie (do 2010 r.) prace uksztattowaty cele mojej dziatalnosci naukowej
zarowno w ujeciu teoretycznym, w kontekscie klasyfikacji metod analizy dostepnosci oraz jej
wymiaréw [2, 4], jak i na gruncie empirycznym, przede wszystkim w sensie metod ewaluacji
inwestycji infrastrukturalnych [3] jak i catych programéw inwestycyjnych [1]. Wykrystalizowany zostat



tytut mojego osiggnieci naukowego, jakim jest ,,Modelowanie i ewaluacja dostepnosci potencjatowej
przestrzeni Polski z wykorzystaniem wielu wymiaréw dostepnosci”.

Osiggniecie naukowe [4] — Wspoétautorska monografia: ,Dostepnos$¢ przestrzenna jako przestanka
ksztattowania polskiej polityki transportowej”

Efektem pierwszego etapu prac metodycznych (lata 2008-2010) stata sie wspdtautorska monografia
wydana w 2010 r. w ramach Biuletynu KPZK pt. ,Dostepnos¢ przestrzenna jako przestanka
ksztattowania polskiej polityki transportowej”, stanowigca osiggniecie naukowe [4], w ktdrej czesc
teoretyczna dotyczaca definicji i komponentdw, a takze metodyki pomiaru dostepnosci jest mojego
autorstwa. Nalezy zaznaczy¢, ze jest ona przygotowana przy duzej inspiracji uznanych autorytetéw w
dziedzinie badania dostepnosci, w tym m.in. przez dra Klausa Spiekermanna, z ktérym miatem
zaszczyt wspodtpracowaé przy realizacji projektu miedzynarodowego ESPON ,,TRACC Transport
Accessibility Regional/Local Scale and Patterns in Europe”. Przyjeta przeze mnie klasyfikacja metod
badawczych utworzona w oparciu o literature Swiatowg zostata dobrze przyjeta w polskim
Srodowisku naukowym, o czym $wiadczy m.in. wysoka liczba cytacji [4].

Podsumowanie pierwszego etapu prac metodycznych zawarte w [4] doprowadzito mnie m.in. do
nastepujgcych wnioskdéw dotyczgcych metod badawczych oraz wymiaréw dostepnosci. Po pierwsze,
dostepnosc¢ potencjatowa jest jedng z wielu metod badania dostepnosci, obok dostepnosci mierzonej
wyposazeniem infrastrukturalnym, dostepnosci mierzonej odlegtoscig (fizyczng, czasowg lub
ekonomiczng), do celu lub zbioru celéw podrézy, dostepnosci kumulatywnej mierzonej przez
oszacowanie zbioru celéw podrézy dostepnych w okreslonym czasie, koszcie lub wysitku podrdzy,
dostepnosci mierzonej w geografii czasoprzestrzeni oraz dostepnosci mierzonej maksymalizacjg
uzytecznosci. Po drugie, model dostepnosci potencjatowej ma bardzo wysokie walory aplikacyjne w
warunkach luki infrastrukturalnej w Polsce i tym samym daje ogromne mozliwosci ewaluacyjne.
Ewaluacja moze przybra¢ postal szeregu symulacji zmian dostepnosci, zarowno w kontekscie
ewaluacji ex post jak i ex ante pojedynczych projektow infrastrukturalnych jak i catych programéw
inwestycyjnych. Po trzecie, dostepnos¢ potencjatowa daje duze spektrum wariantéw analizy w
zaleznosci od przyjetych tzw. wymiardw dostepnosci: tj. m.in. masy jednostki, agregacji jednostek
przestrzennych, funkcji oporu przestrzeni i jej parametréw, zasiegu przestrzennego badania, sposobu
uwzglednienia potencjatu wtasnego, gatezi transportu, typu transportu (transport pasazerski i
towarowy), topologii sieci, a takze uwzglednienia dynamiki zjawiska w ujeciu wzglednym lub
bezwzglednym. Wielowymiarowa analiza zrdinicowania rezultatdw dostepnosci w ujeciu
przestrzennym majgca swoje ugruntowanie teoretyczne w [4] zostata zweryfikowana empirycznie w
kolejnych osiggnieciach naukowych, tj. w [1, 2, 3].

Monitoring dostepnosci przestrzeni Polski oraz aspekt miedzynarodowy

Dalszy postep metodyczny miat na celu prowadzenie analiz dostepnosci na nizszym poziomie
agregacji, tj. na poziomie gminnym, zostata pdiniej wykorzystana przeze mnie w kolejnych
osiggnieciach naukowych [1, 2 i 3]. Uzyskane wyniki mozna byto w pdzZniejszym okresie odnies¢ do
analiz dostepnosci potencjatowej innych krajéw/regiondw wykonanych na poziomie LAU-2 poza
Polskg [40], a takze posrednio wykorzystac¢ do analizy wptywu poziomu agregacji danych na rezultaty
badan [24] oraz dla analizy zréznicowania dostepnosci w zaleznosci od motywacji podrézy [2, 48].
Wskazany postep umozliwit podjecie monitoringu dostepnosci, ktory stat sie kolejnym waznym
kierunkiem badawczym. Docelowo mojg ambicjg stato sie stworzenie statego systemu monitoringu
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zmian dostepnosci i mobilnosci w ujeciu miedzygateziowym w Polsce okresu transformacji oraz w
okresie po akcesji w struktury Unii Europejskiej. Pierwsza préba monitoringu zmian dostepnosci
potencjatowej na poziomie gminnym w wyniku realizacji inwestycji na sieci dréog ekspresowych i
autostrad w Polsce w dtugiej perspektywie czasowej, tj. w latach 1995-2030 miata miejsce w ramach
kierowanego przeze mnie projektu [17], ktdry dotyczyt zmian dostepnosci w ujeciu krajowym i
miedzynarodowym. Podstawy metodyczne obliczania dostepnosci potencjatowej na poziomie
miedzynarodowym (cele podrdzy na kontynencie europejskim) zostaty okreslone przeze mnie w
2012 roku w autorskiej monografii stanowigcej osiggniecie naukowe [2] oraz w pdzniejszych
artykutach [31, 50]. W ujeciu miedzynarodowym badania dostepnosci potencjatowej zostaty réwniez
wykorzystane w kolejnych latach m.in. w analizie zmian dostepnosci polsko-stowackiego pogranicza
[10, 11, 25, 28, 41, 46].

Osiggniecie naukowe [2] — Autorska monografia: ,Dostepno$é lagdowa przestrzeni Polski w

wymiarze europejskim”

W tym miejscu nalezy przedstawi¢ podstawowe wnioski dotyczgce diagnozy dostepnosci z
uwzglednieniem celéw podrdzy poza granicami Polski. Wnioski te wynikajg z osiggniecia naukowego
[2], czyli autorskiej monografii z 2012 r. pt. ,Dostepnos¢ ladowa przestrzeni Polski w wymiarze
europejskim”. W ksigzce podjeto prébe wielowariantowe] oceny dostepnosci lgdowe] przestrzeni
Polski w wymiarze europejskim w postaci modelu potencjatu demograficznego i ekonomicznego, z
wyrdznieniem gatezi transportu (drogowy i kolejowy), typu transportu (pasazerski i towarowy) oraz
dtugosci podrozy. Potencjat demograficzny (dostepnosc¢ do ludnosci) dla przejazdow samochodami
osobowymi zbadano na poziomie gminnym. Potencjat ekonomiczny (dostepnosé¢ do PKB) dla ruchu
osobowego i ciezarowego oszacowano na poziomie powiatowym. Potencjat demograficzny dla
pasazerskiego transportu kolejowego okreslono na poziomie ponadregionalnym. W pracy dokonano
podziatu na bariery formalno-prawne, bariery i stymulanty ekonomiczne oraz bariery psychologiczno-
jezykowe majgce wptyw na percepcje celdw podrézy potozonych poza granicami kraju, a tym samym
na dostepnosé potencjatowa dla mieszkaicéw Polski. Rezultaty modelu lgdowej dostepnosci
przestrzeni Polski w wymiarze europejskim przedstawiono w kilku wariantach. Do analizowanych
wariantéw dostepnosci nalezaty: wariant ,koreanski” (zatozenie braku mozliwosci wyjazdu z Polski),
wariant ,bezbarierowy” (zatozenie braku jakichkolwiek barier w podrézach przez granice
panstwowe), wariant ,realistyczny” (przy zatozeniu redukcji mas zagranicznych w zwigzku z
wystepowaniem barier i stymulant w ruchu miedzynarodowym, w tym oczekiwania na przejazd na
granicy wschodniej) oraz wariant ,schengenski” (umozliwienie swobodnego podrézowania i brak
oczekiwania na przejazd na przejsciach granicznych przy zachowaniu innych barier i stymulant
antropogenicznych w ruchu miedzynarodowym).

Najwazniejsze wnioski z monografii ksztattujg sie nastepujaco. Po pierwsze, kluczowymi w
warunkach polskich wymiarami dostepnosci potencjatowej jest zasieg przestrzenny badania (przede
wszystkim zasieg krajowy, czyli cele podrdézy jedynie w granicach Polski vs zasieg miedzynarodowy,
czyli rowniez cele podrézy poza Polskg) oraz dtugosé podrézy (réznicowana poprzez parametryzacje
tzw. funkcji oporu przestrzeni, w przypadku funkcji wyktadniczej — parametr beta). Wyniki mogg sie
diametralnie rézni¢ w zaleznosci od wybranego wariantu badania. Po drugie, w wariancie krajowym
(cele podrézy tylko na obszarze Polski) dla podrézy krétkich (wysoka beta) najlepiej dostepne w skali
kraju s Obszar Metropolitalny Warszawy i Gérny Slask, tereny wzdtuz ciggdéw autostradowych A2 i
A4, a w mniejszym stopniu obszary pozostatych duzych aglomeracji charakteryzujacych sie wysoka



gestoscig zaludnienia. Wraz z wydtuzaniem odlegtosci podrézy (obnizanie parametru beta) obszar
wyzszej dostepnosci koncentruje sie w trdjkacie miedzy Koninem, Warszawg oraz Katowicami. W
rozktadzie potencjatu ekonomicznego (dostepnos¢ do PKB) zauwazalna staje sie dominacja
Warszawy. Dla transportu kolejowego wystepujg wieksze réznice w dostepnosci potencjatowej
wynikajgce z nierdwnomiernego dostepu do sieci, zardwno w centralnej Polsce jak i na obszarach
peryferyjnych. Po trzecie, uwzglednienie celdw podrézy poza Polskg znaczaco zmienia obraz
dostepnosci przestrzeni Polski. W transporcie drogowym uwzglednienie celéw podrdzy na catym
kontynencie europejskim oznacza, ze dla wyjazdéw krétkich zyskujg obszary potozone wzdtuz granicy
niemieckiej (gtdwnie ze wzgledu na bliskos¢ Berlina), jednak najlepiej dostepne pozostajg Warszawa
oraz Gérny Slask. Dla wyjazdéw dtuzszych obszarem o najlepszej dostepnosci potencjatowej w skali
kraju staje sie Dolny Slgsk oraz tereny przy granicy z Niemcami oraz Czechami, a dostepnoéé maleje w
kierunku pétnocno-wschodnim. Z kolei dostepnos$é kolejowa zmienia sie w duzo mniejszym stopniu
po uwzglednieniu celéw podrdézy poza Polskg, co mozna ttumaczy¢ relatywnie niewielkg liczbg
potgczen miedzynarodowych, wykonywanych gtéwnie z obszaru najwiekszych aglomeracji kraju. Po
czwarte, rekomendacje wynikajagce bezposrednio z analizy dostepnosci krajowej jak i
miedzynarodowej dotyczace priorytetyzacji dziatan zwigzanych z budowg lub modernizacjg
poszczegdlnych odcinkdéw sieci transportowych mogg by¢ pomocne dla decydentéw oraz planistéw
na réznych poziomach zarzgdzania od samorzgdowego do centralnego.

Dynamika zmian dostepnosci, finansowanie inwestycji oraz dostepnos¢ wewnetrzna

W autorskiej monografii [2] abstrahowano jednak od dynamiki zmian dostepnosci koncentrujac sie
na réznicach miedzy ujeciem krajowym a miedzynarodowym. Tymczasem ujecie dynamiczne jest
niezbedne w badaniach oceny efektéw zmian dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji
infrastrukturalnych. Z tego wzgledu juz w latach 2012-2013 znacznie rozwinieto metodyke badawcza
pod tym katem. Ewaluacja inwestycji infrastrukturalnych (autostrad i drég ekspresowych) za pomocg
drogowej dostepnosci potencjatowej dla odcinkdw wspétfinansowanych ze srodkéw unijnych w
okresie programowania 2007-2013 byta jednym z tematéw badawczych w badaniu ewaluacyjnym [7].
Z kolei ewaluacje wptywu inwestycji na sieci dréog wojewddzkich realizowanych w ramach
Regionalnych Programéw Operacyjnych w okresie programowania 2007-2013 przeprowadzono w
[12]. W obu wyzej wymienionych projektach petnitem funkcje kierownika co umozliwito mi
przetozenie sfery koncepcyjno-metodycznej, poprzez koordynowanie prac projektowych, na
odpowiednie rezultaty z uznaniem przyjmowane przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.
Obliczono m.in. zmiany dostepnosci wewnetrznej kazdego z 16 wojewddztw w wyniku inwestycji na
sieci drog wojewddzkich, co zostato nastepnie wykorzystane przy realizacji osiggniecia naukowego

[1].

Spodjnosc terytorialna (efekt kohezyjny) oraz priorytetyzowanie i etapowanie inwestycji

W latach 2012-2014 osiggnieto postep w kwantyfikacji efektéw zmian dostepnosci pod katem jej
regionalnego zréinicowania (efekt kohezyjny). Wptyw projektéw lub programdéw inwestycyjnych na
zrdéznicowanie regionalne dostepnosci z wykorzystaniem wskaznika dyspersji dostepnosci
potencjatowej zostat opisany m.in. w pozycjach stanowigcych osiggniecie naukowe [1, 3]. Wczesniej
charakterystyka zrdznicowania regionalnego z wykorzystaniem odchylenia standardowego
dostepnosci potencjatowej zostata przedstawiona przeze mnie jako oryginalny koncept metodyczny
w postaci tzw. sigmy konwergencji dostepnosciowej [17]. Juz od wczesnych etapdéw prac nad



modelem dostepnosci zwrdcitem uwage na ogromne mozliwosci wykorzystania wskaznika potencjatu
do priorytetyzowania projektéw i etapowania inwestycji infrastrukturalnych w zaleznosci od
efektéw tych inwestycji na zmiany dostepnosci (np. w przeliczeniu na sume naktadéw inwestycyjnych
lub dtugosc¢ inwestycji), zardwno na poziomie poszczegdlnych projektow [3, 7, 32, 51, 58, 60], a takze
dziatan inwestycyjnych na poziomie regionalnym [12] i makroregionalnym, np. w makroregionie
Polski Wschodniej [34, 38]. Podejmowatem sie réwniez prac majgcych na celu promowanie analizy
dostepnosci potencjatowej w badaniu efektywnosci prowadzonej polityki transportowej i
przestrzennej na poziomie krajowym [1, 4, 18, 47] i regionalnym [5, 8, 45], a takze wykorzystaniu
dostepnosci potencjatowe] jako jednego ze wskaznikdw rezultatu w badaniach ewaluacyjnych [37,
21]. Moje dziatania, zwigzane z promocjg dostepnosci potencjatowej jako wielowymiarowego
narzedzia ewaluacji inwestycji infrastrukturalnych, okazaty sie by¢ interesujace nie tylko w Polsce, ale
rowniez, ze wzgledu na swadj uniwersalny charakter, znalazty swoje miejsce w wydawanych za granica
czasopismach z listy filadelfijskiej (w czterech artykutach mojego wspétautorstwa), w tym m.in. w
artykutach w Journal of Transport Geography i Transport Policy, ktdre stanowig osobne pozycje [3, 1]
w moim osiggnieciu naukowym.

Osiggniecie naukowe [3] — Artykut w Journal of Transport Geography: , Accessibility improvement,

territorial cohesion and spillovers: a multidimensional evaluation of two motorway sections in
Poland”

Efektem pracy zwigzanej z wykorzystaniem tzw. efektu kohezyjnego, jak i priorytetyzowania
odcinkéw, a takze szeroko rozumianej promocji analiz z wykorzystaniem dostepnosci potencjatowe;j,
przy jednoczesnym wykorzystaniu doswiadczenia zwigzanego z parametryzowaniem funkcji oporu
przestrzeni oraz rdznicowania rezultatow z wykorzystaniem zasiegu przestrzennego badania byto
osiggniecie naukowe [3], tj. artykut w czasopismie Journal of Transport Geography z 2013 r. pt.
»Accessibility improvement, territorial cohesion and spillovers: a multidimensional evaluation of
two motorway sections in Poland”. Whnioski z artykutu, w ktérym dokonano wielowymiarowej
analizy zmian dostepnosci w wyniku realizacji dwdéch inwestycji na autostradzie A2 (odcinki Strykéw-
Konotopa oraz Swiecko-Nowy Tomyél) mozna przedstawié¢ nastepujgco. Po pierwsze, nie bylo
bezposredniego przetozenia miedzy wielkoscig zmian dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji dla
catego kraju, a wplywem tejze inwestycji na poziom regionalnego zréznicowania dostepnosci. Nie
byto tez prostej zaleznosci miedzy zmianami spdjnosci terytorialnej a zasiegiem tzw. przestrzennych
efektow zewnetrznych inwestycji. Zmiany dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji zalezaty w
duzym stopniu od parametréw modelu oraz lokalizacji inwestycji wzgledem celéw podrdzy, ksztattu
sieci oraz jej topologii. Po drugie, rekomendowano by w analizie dostepnosci potencjatowe]j podréze
dtugie byty uwzgledniane przy szerszym zasiegu przestrzennym badania (dla celéw podrdzy na catym
kontynencie europejskim) np. w kontekscie analizy polityk na poziomie europejskim, a podrdze
krotkie dla celéw podrdzy potozonych w kraju np. w celu szacowania dostepnosci dla dojezdzajgcych
codziennie do pracy.

Osiagniecie naukowe [1] — Artykut w Transport Policy: “The decade of the big push to roads in

Poland: Impact on improvement in accessibility and territorial cohesion from a policy perspective”

Prace ewaluacyjne podjete pod koniec okresu programowania 2007-2013 (2015), w tym szczegélnie
[7]1, pozwolity na ocene dziatan inwestycyjnych stanowigcych swoistego rodzaju pchniecie
infrastrukturalne Polski, przede wszystkim w dziedzinie infrastruktury drogowej. W uznanym przeze



mnie za najwazniejsze w dotychczasowym dorobku osiggnieciu naukowym [1], tj. artykule
opublikowanym w Transport Policy w 2015 r., ktérego jestem gtéwnym autorem, pt. , The decade of
the big push to roads in Poland: Impact on improvement in accessibility and territorial cohesion
from a policy perspective”, dokonano swoistego rodzaju syntezy metodycznej prowadzonych przeze
mnie dotychczasowych badan nad zmianami dostepnosci potencjatowej przestrzeni Polski. W tym
celu wykorzystano mozliwosci analizy zmian dostepnosci z uwzglednieniem kilku jej wymiardw, tj. w
zaleznosci od: zrddta finansowania przedsiewzie¢ infrastrukturalnych (inwestycje wspétfinansowane
ze srodkéw unijnych), roznego zakresu przestrzennego badania (poziom regionalny/wojewddzki,
krajowy i miedzynarodowy) oraz dtugosci podrdzy (parametryzacja funkcji oporu przestrzeni w
zaleznosci od zakresu przestrzennego badania). Badanie empiryczne zostato poprzedzone analizg
europejskiej i krajowej polityki transportowej, a takze europejskiej polityki spdjnosci oraz polskiej
polityki przestrzennej. Celem artykutu byto przedstawienie oceny ex post zmian drogowej
dostepnosci potencjatowej w pierwszej dekadzie polskiego cztonkostwa w Unii Europejskiej, tj. w
latach 2004-2015, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na wptyw inwestycji drogowych
wspotfinansowanych ze $rodkéw europejskich. Skoncentrowano sie na wszystkich inwestycjach
zrealizowanych w badanym okresie na drogach szybkiego ruchu, tj. autostradach i drogach
ekspresowych. Analiza byta prowadzona na rdznych poziomach geograficznych, w tym
miedzynarodowym (europejskim), krajowym i regionalnym. Przyjeta procedura umozliwita
rownoczesng analize celéw politycznych formutowanych na poziomie zaréwno europejskim jak i
krajowym, a takze realnego wptywu inwestycji infrastrukturalnych na zmiany dostepnosci. Badanie
zostato wykonano na poziomie gminnym, w celu zobrazowania przestrzennego zrdznicowania zmian
poziomu dostepnosci w szczegdtowej skali. Wedtug najlepszej wiedzy autoréw artykut stanowit
pierwszg prébe obliczenia zmian dostepnosci potencjatowej oraz dynamiki jej zréznicowania
regionalnego w wyniku inwestycji infrastrukturalnych na rdéinych poziomach geograficznych w
bardzo szczegdtowej skali przestrzenne;.

Whioski jakie wynikajg z osiggniecia naukowego [1] mozna sformutowaé nastepujgco. Po pierwsze, z
punktu widzenia poprawy dostepnosci (niezaleznie od zakresu przestrzennego badania) rola
odcinkéw drogowych wspdétfinansowanych ze srodkéw unijnych w latach 2004-2015 jest w skali kraju
duza wyzsza niz odcinkdw finansowanych z innych zZrédet. Rézni sie jednak ich udziat w zmianie
dostepnosci w zaleznosci od analizowanego obszaru kraju. Po drugie, na poziomie
miedzynarodowym nastgpita znaczaca poprawa spdjnosci terytorialnej w sensie zmniejszenia
zrdéznicowania drogowej dostepnosci potencjatowej, podczas gdy na poziomie krajowym (bez
uwzglednienia celéw podrézy potozonych poza granicami kraju) brak jest wskazan co do spadku
polaryzacji regionalnej. Po trzecie, co wynika z wnioskédw pierwszego i drugiego, $rodki z funduszy
europejskich przekazane na poprawe stanu infrastruktury drogowej celowaty w znaczacag poprawe
dostepnosci kosztem wiekszego nacisku na sprawy kohezyjne, chociaz bez tych $rodkéw poprawa
dostepnosci w wielu obszarach peryferyjnych kraju (np. w Polsce Wschodniej) nie miataby miejsca.
Po czwarte, w ostatnich latach obserwuje sie pozytywng zmiane zaréwno w polskiej jak i europejskiej
polityce transportowej i przestrzennej. Cele odpowiednich polityk mozna ocenia¢ jako coraz bardziej
spojne. Terytorializacja polskiej polityki transportowej jest stopniowo wprowadzana, a w Swietle
dokumentdw strategicznych, poprawa dostepnosci zaczeta by¢ postrzegana jako wazne kryterium
oceny projektdw inwestycyjnych.

Whioski ogdlne wynikajgce z wszystkich czterech pozycji stanowigcych osiggniecie naukowe s3
nastepujgce. Po pierwsze, dostepnosé potencjatowa jako metoda badawcza daje duze mozliwosci
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ewaluacji projektéw infrastrukturalnych oraz programow inwestycyjnych, co ma ogromng wartoscé
aplikacyjna dla polityki przestrzennej i transportowej w Polsce. Po drugie, tzw. wymiary dostepnosci
potencjatowej, w tym rdznicujgce dtugosé podrdzy parametry i forma funkcji oporu przestrzeni, a
takze zakres przestrzenny analizy majg duzy wptyw zaréwno na ogdlne zmiany dostepnosci, jak i
zrdznicowanie przestrzenne wynikéw. Po trzecie, osiggniete rezultaty, w tym rekomendacje, maja
duze znaczenie dla wszystkich krajow i regiondw rozwijajacych intensywnie sieci infrastrukturalne,
przede wszystkim w kontekscie realizacji celéw polityki spéjnosci. Z kolei dla krajéw stojgcych na
wyzszym poziomie rozwoju wykorzystanie modelu potencjatu jest istotne w kontekscie analizy
efektdw wykluczenia danego odcinka sieci w wyniku np. zdarzen losowych.
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5. Omowienie pozostatych osiggnie¢ naukowo - badawczych

Problematyka badawcza podejmowana przez mnie w ramach geografii transportu faczy w sobie
zagadnienia metodologiczne i aplikacyjne. Tym samym w swojej pracy staram sie taczy¢ teorie z
empirig oraz geografie z ekonomia. Potgczenie wyksztatcenia ekonomicznego ze zdobytym w IGiPZ
PAN doswiadczeniem geograficznym dato mi duzy zakres mozliwosci w zakresie podejscia
przestrzennego do zjawisk spoteczno-ekonomicznych. Bytem kierownikiem kilkunastu projektéw
badawczych, a takze autorem lub wspétautorem licznych opracowan o charakterze eksperckim.

Biorgc pod uwage zaréwno dorobek zwigzany z osiggnieciem naukowym jak i pozostate publikacje
jestem autorem lub wspétautorem tacznie 84 prac naukowych (w tym 72 w okresie po uzyskaniu
stopnia doktora nauk ekonomicznych). Na liscie prac naukowych mojego autorstwa Ilub
wspotautorstwa wazng pozycje stanowi 12 monografii (w tym 4 w jezyku angielskim oraz 2 wskazane
jako osiggniecie naukowe; wszystkie monografie powstaty po uzyskaniu stopnia doktora). Bytem
rowniez redaktorem naukowym 2 prac pod redakcjg naukowg stanowigcych materiaty po dwéch
konferencjach miedzynarodowych, ktdrych bytem gtéwnym organizatorem oraz autorem 6 raportéw
koncowych z projektéw dostepnych w wersji elektronicznej. Biorgc pod uwage pozostate publikacje
najwieksze znaczenie majg 4 artykuty na liscie filadelfijskiej (w tym 2 wskazane jako gtéwne
osiggniecie naukowe). Liste pozostatych publikacji stanowig 62 artykuty i rozdziaty w publikacjach
zwartych (w tym 50 po doktoracie i 12 przed doktoratem), w tym 15 w jezyku angielskim. Liczba
cytowan moich prac na podstawie Google Scholar wynosi 220 (stan na 11.03.2015 r.), przy czym
kulminacja cytowan przypada na lata 2013-2014 (odpowiednio 65 i 78 cytowan). Indeks Hirscha
podawany przez Google Scholar wynidst 7 (obliczony bez autocytowan 6), a indeks i10 — 5.

Moja dziatalnos¢ naukowa zaowocowata trzykrotnym przyznaniem Nagrody Dyrektora IGiPZ PAN za
osiggniecia naukowe (w 2013, 2014 i 2015 r.). Nagroda w 2013 r. zostata przyznana za najlepsza
ksigzke wydang w 2012 r. w IGiPZ PAN, autorskg monografie stanowigcg wskazane osiggniecie
naukowe [2].

Rownolegle do ,gtdwnego nurtu” mojej dziatalnosci naukowej zwigzanej z tematem wiodgcym
osiggniecia naukowego opisanym szczegétowo w punkcie 4 bytem autorem lub wspétautorem kilku
publikacji z zakresu dostepnosci wykorzystujgcych inne (poza dostepnoscig potencjatowa) metody
badania dostepnosci [6, 36, 37, 39, 40, 53, 63]. Drugim kierunkiem moich zainteresowan sg
zaleznosci miedzy rozbudowg infrastruktury, w tym zmianami dostepnosci a szeroko rozumianym
rozwojem spoteczno-ekonomicznym, przede wszystkim na poziomie regionalnym [7, 13, 14, 27, 29].
Trzecim kierunkiem mojej dziatalnosci naukowej jest tematyka skomplikowanych relacji miedzy
dostepnoscia a mobilnosciag [22, 30]. Zagadnienia mobilnosci analizowatem z punktu widzenia pracy
przewozowej i eksploatacyjnej pojazddéw [26, 29, 36, 65, 62, 65], w tym w ujeciu korytarzowym [56,
57], miedzyregionalnym [52] oraz w obszarach aglomeracyjnych [33, 54].

Badania dostepnosci z wykorzystaniem innych metod badawczych (poza dostepnoscig

potencjatow3)

Wsrdad ekonomistéw, planistéw i geografow panuje duza réznorodnosé w klasyfikacji metod analizy
dostepnosci transportowej. Zajmujac sie szczegdtowiej dostepnoscig potencjatowg w wielu
publikacjach publikowatem wyniki badan lub odnositem sie do tychie wynikdw réwniez przy
wykorzystaniu innych metod badawczych. Na podstawie przegladu literatury przedmiotu w [4]
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zaproponowatem podziat wyrdzniajgcy nastepujgce metody badania dostepnosci transportowej w
tym, poza szerzej opisang w omdéwionym gtdwnym celu naukowym zwigzanym z wiodgcym tematem
badawczym dostepnosciag potencjatowa, m.in.:

— dostepno$¢ mierzona wyposazeniem infrastrukturalnym, tj. za pomocg wskaznikéw
wyposazenia infrastrukturalnego danego obszaru, takich jak np. ilos¢ infrastruktury, jakos¢
infrastruktury, poziom kongestii; szerzej tematyka ilosci i jakosci infrastruktury na poziomie
regionalnym zajmowatem sie w [37, 53, 63], a miedzyregionalne zrdznicowanie poziomu
kongestii byto opisywane przeze mnie m.in. w [36, 62];

— dostepnos¢ mierzona odlegtoscig, tj. dostepnos¢ mierzona odlegtoscig fizyczng, fizyczng
rzeczywistg, czasowg lub ekonomiczng do celu lub zbioru celéw podrdzy, np. minimalny, sredni
lub catkowity koszt podrézy miedzy zrédtem podrdzy, a pozostatymi interesujgcymi dla
uzytkownika sieci celami podrézy; tematyka zajmowatem sie w zwigzku z moim udziatem w
dwoch projektach miedzynarodowych ESPON: ,TRACC Transport Accessibility Regional/Local
Scale and Patterns in Europe” oraz ESPON ,SeGl Services of general interests in territorial
cohesion and development” w kontekscie czasu podrézy do najblizszego centrum regionalnego
oraz najblizszego szpitala w Polsce [40], a takze m.in. najblizszej szkoty wyzszej, autostrady lub
portu lotniczego na Mazowszu [6, 39];

— dostepno$é kumulatywna, tj. dostepnos¢ mierzona przez oszacowanie zbioru celdw podrdzy
dostepnych w okreslonym czasie, wzglednie przy okreslonym koszcie lub wysitku podrdzy, np.
badanie z wykorzystaniem izochron dostepnosci celéw podrézy (np. ludnosci) w odlegtosci
czasowej 15, 30, 45, 60 minut od Zrédta podrdzy; tematyka ta byta opisywana przede wszystkim
w zwigzku z moim udziatem w projekcie miedzynarodowym ESPON TRACC w kontekscie miejsc
pracy dostepnych w zasiegu izochrony 60 minut w Polsce [40].

Wptyw rozbudowy infrastruktury transportu na rozwoj spoteczno-ekonomiczny

Rola infrastruktury transportu w gospodarce regiondw od wielu lat jest tematem opracowan i
polemik. Jednak szeroki zakres podejs¢ metodologicznych, pochodzacych z rdéinych dyscyplin
naukowych i tradycji intelektualnych, prowadzit i prowadzi nadal do znacznych réznic w ocenie
efektédw inwestycji infrastrukturalnych w transporcie. Trudnosci poteguje dodatkowo brak prostej
zaleznosSci przyczynowo-skutkowej miedzy analizowanymi zmiennymi. Szeroko rumiany wptyw
infrastruktury transportu na rozwdj spoteczno-ekonomiczny, w tym w szczegélnosci na poziomie
lokalnym i regionalnym, byt tematem szeregu publikacji mojego autorstwa [7, 13, 14]. Ujecie
teoretyczne tematu, w tym przeglad teorii z uwzglednieniem klasycznych teorii lokalizacji i
aglomeracji, teorii polaryzacji, strategii rozwoju zrdwnowazonego i niezréwnowazonego, teorii
wzrostu gospodarczego (w tym teorii neoklasycznej, keynesowskiej oraz nowej teorii wzrostu), a
takze nowej geografii ekonomicznej zostato przeze mnie przedstawione w autorskiej monografii [14].
W swoich pracach staratem sie dokonac¢ swoistego rodzaju klasyfikacji efektéw rozbudowy
infrastruktury transportu w postaci podziatu na efekty ekonomiczne i efekty w zakresie
bezpieczenstwa (przeptywy finansowe, bezposrednie korzysci dla uzytkownikow, w tym wptyw na
bezpieczenstwo, zmniejszenie kosztow eksploatacji oraz trwatos¢ zrealizowanych inwestycji [7]) oraz
bezposrednie efekty sieciowe (w tym m.in. transport wzbudzony [62] oraz przesuniecie modalne),
efekty spoteczno-ekonomiczne (poza wptywem na zmiany dostepnosci transportowej réwniez
zmiany produktywnosci czynnikéw produkcji, krétko- i dtugookresowe zmiany wielkosci dochodu i

12



zatrudnienia w regionie, redystrybucja dochodu miedzy regionami i grupami spoteczno-
ekonomicznymi, w tym kondycja finansowa podwykonawcdw oraz koszty spoteczne w trakcie
trwania procesu inwestycyjnego [7], intra- i interregionalne migracje czynnikdw produkcji oraz
zmiany wartosci nieruchomosci) oraz efekty s$rodowiskowe. W ostatnim okresie szczegdlnie
intensywnie badam wptyw inwestycji infrastrukturalnych (drogowych i kolejowych) na przesuniecie
modalne w latach 2000-2010 [27, 29]. Interesuje sie rowniez problematyka wptywu inwestycji
drogowych na bezpieczenstwo [7, 13].

Zalezno$ci miedzy dostepnoscia a mobilnoscia

W mojej dotychczasowej pracy staratem sie tgczy¢ zagadnienia dostepnosci (w tym model
potencjatu) oraz mobilnosci (w tym model grawitacji) [22, 30]. Jestem zainteresowany przede
wszystkim podrézami dtugimi, w tym takimi jak podrdze turystyczne [10, 11], podrdze biznesowe
[30] oraz odwiedziny krewnych i znajomych [30] oraz wptywem zmian dostepnosci na zachowania w
podrézach fakultatywnych. Stworzytem klasyfikacje determinant wyboru srodka transportu w
podrézach dtugich z podziatem na sytuacje zwigzang z podrézg, cechami spoteczno-ekonomicznymi
podrdéznego oraz uwarunkowaniami przestrzennymi i systemowymi [30]. Moje zainteresowania
dotyczg rowniez metodologicznych uwarunkowan okreslania wielkos$ci dojazdéw do pracy w ujeciu
aglomeracyjnym, z naciskiem na atrakcyjnos¢ rynku pracy [54]. W warunkach braku odpowiednich
danych empirycznych w Polsce dotyczacych rozktadu przestrzennego (sieciowego) pracy
przewozowej w poszczegdlnych gateziach transportu moje wysitki byty nakierunkowane na
stworzenie bazy danych TRRAPSXXI (Transport Road and Railway Activity in the Polish Space in the
XXI Century) odnoszacej sie do pracy eksploatacyjnej pojazdéw samochodowych i pociggéow z
podziatem na ich kategorie, w celu umozliwienia analizy przesunie¢ modalnych w ujeciu
przestrzennym od 2000 roku [30]. Lista publikacji dotyczacych pracy przewozowej i eksploatacyjnej
pojazdow [26, 29, 36, 62, 65], w tym w ujeciu korytarzowym [56, 57], miedzyregionalnym [52] oraz w
obszarach aglomeracyjnych [33, 54] swiadczy o tym, ze zagadnienia zréznicowania przestrzennego
potokdw ruchu sg w ostatnim okresie mojej pracy badawczej drugim, obok dostepnosci, wiodgcym
tematem badawczym.

Poza geografia transportu jest réwniez autorem publikacji z zakresu problemoéw
makroekonomicznych [14, 71], rynku pracy [5, 44], rozwoju spoteczno-ekonomicznego regiondéw [42,
43, 49, 72] oraz procesow konwergencji [71].

Bardzo istotnym elementem mojej pracy badawczej jest udziat w projektach, w tym przede
wszystkim praca koncepcyjna i nadzér nad projektami zwigzanymi z geografig transportu, w tym tymi
poruszajgcymi tematyke dostepnosci potencjatowej. Na moje uczestnictwo w projektach badawczych
sktadaja sie w latach 2008-2015 facznie 32 projekty (w tym jako kierownik nadzorowatem prace w 12
projektach) oraz 5 ekspertyz. W pracy projektowe] staratem sie zawsze szczegdlnie angazowac w te
projekty, ktére przyczyniajg sie do wzbogacenia mojego dorobku naukowego oraz pogtebiajg wiedze
0g6blng z geografii transportu.

Najwazniejsze publikacje na liscie filadelfijskiej oraz kluczowe monografie sg efektami prac
projektowych, przede wszystkim tych, ktére byly realizowane w ramach grantéw wtasnych
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego (MNiSW), a w pdzniejszym okresie Narodowego Centrum
Nauki (NCN). Od 2009 roku bytem lub jestem kierownikiem czterech wtasnych grantow MNiSW/NCN.
Z punktu widzenia osiggniecia naukowego najwazniejszym projektem byt kierowany przeze mnie
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realizowany w latach 2009-2012 grant witasny MNiSW, pt. ,Miedzynarodowa transportowa
dostepnosc¢ lgdowa powiatow w Polsce” (akronim CENTrAc), ktdrego efektem byta przede wszystkim
autorska monografia [2]. W latach 2013-2016 jest realizowany drugi z kierowanych przeze mnie
grantdéw wtasnych NCN poswieconych tematyce dostepnosci potencjalowej w transporcie
publicznym pt. ,Multimodalna dostepnosc transportem publicznym na poziomie gminnym w Polsce”
(akronim MULTIMODACC). Z kolei w latach 2015-2017 kieruje pracami badawczymi w projekcie NCN
pt. ,Dostepnosc potencjafowa regionu a jego potencjat rozwojowy w "zjednoczonej" Europie - zasieg
przestrzenny, dfugos¢ podrdzy i efekt granicy (EU-ROAD-ACC)”. Prowadzitem réwniez prace nad
grantem witasnym NCN bardziej nakierunkowanym na problematyke mobilnosci i relacji miedzy
rozbudowg infrastruktury (czyli poprawg dostepnosci) a przesunieciem modalnym. Projekt byt
zatytutowany: ,Rozwdj infrastruktury transportowej a przesuniecia miedzygateziowe w przestrzeni
Polski w latach 2000-2010” (akronim TRRAPS XXI). Ponadto bytem réwniez wykonawcg w trzech

innych projektach MNiSW/NCN oraz jednym projekcie rozwojowym NCBIR.

W ujeciu miedzynarodowym bratem udziat w realizacji pieciu projektéw wspoétfinansowanych ze
Srodkdw Unii Europejskiej: czterech realizowanych w ramach programu Europejskiej Sieci
Obserwacyjnej Rozwoju Terytorialnego i Spdjnosci Terytorialnej ESPON 2013 (w tym w jednym —
ESPON BSR-TeMo Territorial Monitoring for the Baltic Sea Region — w charakterze kierownika od
strony polskiej) i jednego projektu wspétfinansowanego w ramach Programu Wspotpracy
Transgranicznej Rzeczpospolita Polska — Republika Stowacka 2007-2013. Z punktu widzenia prac
badawczych zwigzanych ze wskazanym osiggnieciem naukowym szczegdlnie istotne bylo moje
uczestnictwo w projekcie ESPON TRACC Transport Accessibility Regional/Local Scale and Patterns in
Europe, w ktédrym miatem mozliwos$¢ wspdtpracowac z dr Klausem Spiekermannem oraz Prof.
Michaelem Wegenerem, kluczowymi postaciami z dziedziny modelowania dostepnosci
potencjatowej. Bytem zaangazowany przede wszystkim w prace dotyczace dostepnosci na obszarze
Polski przy wykorzystaniu réznych metod badawczych, w tym réwniez dostepnosci potencjatowe] na
poziomie LAU-2 (poziom gminny).

Poza projektami MNiSW/NCN oraz projektami miedzynarodowymi swoistego rodzaju ,kroki milowe”
w modelowaniu, ewaluacji oraz monitoringu zmian dostepnosci przestrzeni Polski stanowity projekty
finansowane przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (MIR) (wczesniej Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego (MRR) oraz Ministerstwo Infrastruktury (Ml)). Kierowatem lub wspdtkierowatem
pracami nad 7 projektami badawczymi finansowanymi/wspétfinansowanymi przez MIR/MRR. Z
punktu widzenia metodyki badawczej i modelowania dostepnosci potencjatowej najwazniejszymi
projektami byly z pewnoscig te realizowane w ramach Konkursu Dotacji MRR: ,Narzedzie
ewaluacyjno-badawcze dostepnosci transportowej gmin w poduktadach wojewddzkich” (IV Konkurs
Dotacji) oraz ,,Monitoring spdjnosci terytorialnej gmin w skali krajowej i miedzynarodowej w latach
1995-2030 (w tym monitoring zmian dostepnosci w latach 2004-2006 i 2007-2013 oraz wedtug
zapisow KPZK 2030)” (V Konkurs Dotacji). Innymi projektami realizowanymi pod moim
kierownictwem byty projekty ewaluacyjne, bezposrednio zwigzany z tematykg dostepnosci
potencjatowej projekt: ,Ocena wptywu projektéw drogowych realizowanych w ramach Regionalnych
Programdw Operacyjnych na zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztw” oraz bardziej
nastawiony na tematyke potokéw ruchu w korytarzach transportowych projekt: , /Inwestycje i
dziatania konieczne do podjecia przez Polske w celu wdroZenia efektywnie funkcjonujgcych korytarzy
sieci bazowej TEN-T przebiegajgcych przez Polske — w ujeciu krajowym i wojewddzkim, w Srednim
oraz dtugim horyzoncie czasowym (do i po 2020 r.)”. Wspotkierowatem réwniez pracami badawczymi,
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w ktérych model dostepnosci potencjatowe] zostat wykorzystany do ewaluacji ex post i ex ante
programow inwestycyjnych realizowanych z wykorzystaniem $rodkdw unijnych w okresie
programowania 2007-2013 (projekt ,Wpfyw budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj
spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski”) oraz m.in. w okresie programowania 2014-2020 (projekt
,0szacowanie oczekiwanych rezultatéow inwestycji za pomocq miar dostepnosci transportowej
dostosowanych do potrzeb dokumentdéw strategicznych i operacyjnych dotyczqcych perspektywy
finansowej 2014-2020"). Ponadto bytem wykonawcg w 5 innych projektach finansowanych przez Ml/
MRR/MIR, w tym w dwodch szczegdlnie istotnych z punktu widzenia tematyki dostepnosci
potencjatowe;j i jej roli w ewaluacji inwestycji infrastrukturalnych: ,,Opracowanie metodologii liczenia
wskaznika miedzygateziowego dostepnosci transportowej terytorium Polski oraz jego oszacowanie”
oraz ,Ocena wptywu inwestycji infrastruktury transportowej realizowanych w ramach polityki
spojnosci na wzrost konkurencyjnosci regiondw”. Ostatnim elementem mojej dziatalnosci projektowej
sg projekty finansowane/zamawiane przez instytucje samorzadowe, przede wszystkim samorzady
wojewoédztw. Bytem podwykonawcg w 6 tego typu projektach badawczych oraz wspdtautorem
dwodch ekspertyz. Z wyjgtkiem jednego projektu dla instytucji samorzadowej, wszystkie projekty
niezaleznie od Zrddta finansowania dotyczyty geografii transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
tematyki dostepnosci, co potwierdza mojg determinacje w podazaniu w kierunku sprzezenia
zwrotnego miedzy realizacjg projektoéw, a dziatalnoscig stricte naukowa, tj. publikacyjng, w zakresie
wybranej tematyki badawczej.

Doswiadczenie w pracy dydaktycznej (w latach 2007-2010 bytem asystentem oraz adiunktem w
charakterze wyktadowcy na Politechnice Poznanskiej) pozwolito mi na swobode prezentowania
wynikéw pracy naukowej na wielu konferencjach krajowych i zagranicznych. Przywigzuje duzg wage
do tzw. dysseminacji rezultatow, co przetozyto sie na moje uczestnictwo w 51 konferencjach
naukowych, w tym 18 konferencjach zagranicznych. Bratem udziat w pieciu wyjazdach studyjnych
naukowo-badawczych, a takie bytem tez gtéwnym organizatorem dwdch konferencji oraz jednego
sympozjum, a takze cztonkiem komitetu naukowego kilku konferencji oraz wielokrotnie
przewodniczytem sesjom naukowym.
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