Miejska dostepnos¢ turystyczna - czasowoprzestrzenna dynamika na
przykladzie Warszawy, Krakowa, Gdanska i Wroclawia

Termin: 2020-07-27 - 2026-07-26
Kierownik: Michatl Niedzielski

Wykonawcy: Michat Niedzielski, Marek Wigckowski

Instytucja zamawiajaca: NCN
Numer projektu: UMO-2019/35/B/HS4/03963

Zalozenia projektu we wniosku

Turystyka petni coraz wigksze znaczenie w Swiatowej gospodarce, zyciu spotecznym i przestrzeni. Jednym z najwazniejszych
miejsc turystycznych na §wiecie staty si¢ miasta. Zasadniczym wymogiem dla rozwoju, nie tylko turystyki, ale takze
wigkszosci sektoréw gospodarki, jest rozwéj infrastruktury transportowej i odpowiedniej dostgpnosci obszaréw. Wzrost
turystyki, w tym ruchu turystycznego w miastach zmusza decydentéw do poprawy systeméw transportu. Poprawa dostgpnosci
ijej jakosci dla turystéw w obszarach miejskich zajmuje coraz wazniejsze miejsce wsréd naukowcéw, urbanistow i
decydentéw. ChcielibySmy przetestowac i zweryfikowac rézne srodki transportu, z ktérych turysta moze korzysta¢ w réznych
porach dnia, tygodnia i roku, aby uzyskaé wiedzg na temat roli dostgpnosci w turystyce miejskiej z uwzglednieniem wplywu
budzetu czasoprzestrzennego, czasu trwania zwiedzania i rodzaju transportu.

Jako najwazniejsze pytania proponowanego projektu stawiamy nastgpujace elementy:

e Pytanie 1. W jaki sposéb ograniczenia czasoprzestrzenne wplywaja na dostgpnos¢ turystyki miejskiej?
e Pytanie 2. Ile atrakcji moze odwiedzi¢ turysta w miescie z uwagi na ograniczenia przestrzenno-czasowe?

Poniewaz we wczesniejszych badaniach, jesli badano dostgpnosé, to gtéwnie jako zewngtrzna, albo po jednej trasie (wybrane
osoby - turysci) lub do jednego okreslonego obiektu, to naszym celem bedzie wiaczenie nowych elementéw, przede wszystkim
w ramach doste¢pnosci tancuchowej. CheielibySmy wiedziec: ile obiektow i ile czasu jest dostepnych podczas danej wizyty w
danym budzecie czasowym, w zaleznosci od lokalizacji hotelu, atrakcji turystycznych, uzytych srodkéw transportu, czasu
oczekiwania na wejscie do obiektu i czasu trwania wizyty.

Rola transportu w turystyce jest znaczaca i podkreslana przez wielu autoréw; jest elementem rozwoju turystyki, teoriii
koncepcji turystyki oraz produktu turystycznego (Cardenas, Tabares, 1998, Prideaux 2000, Lew 2004). Potencjalna dostgpnos¢
jest rzadko badana, nawet jesli jest uzywana jako narzedzie zarzadzania w inzynierii, geografii i planowaniu miejskim.
Zazwyczaj realizowana dostepnos¢ jest badana za pomoca ankiet lub urzadzen GPS. Jest to jednak oparte na niewielkich
probach oséb i jest drogie. Po analizie literatury naukowej mozemy stwierdzié, ze analiza dostgpnosci dotychczas
koncentrowala si¢ na nastepujacych elementach:

¢ skala regionalna i krajowa,

¢ dostepnos¢ do miejsc turystycznych przy uzyciu podstawowych metod (np. czas podrézy, izochrony),

e atrakcje na obszarach wiejskich (np. parki narodowe),

¢ turystyka miejska jest stabo zbadana (wedtug Ashwortha),

o dostgpnos¢ w skali lokalnej / miejskiej na podstawie niewielkich préb os6b korzystajacych z ankiet lub urzadzen GPS,

e proste wskazniki czasu podrézy lub odlegtosci w badaniach dostgpnosci turystycznej, wymagaja bardziej
zaawansowanych metod.
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Naszym celem nie jest lokalizacja nowych obiektow, ale raczej znalezienie zestawow istniejacych obiektéw, ktére
maksymalizuja kryteria dostgpnosci. Naszym celem jest opracowanie nowego modelu, aby wypehic te luke badawcza.
Dlatego opracowano nowe zintegrowane podejscie do oceny, ktére ma na celu:

1. badanie dostgpnosci atrakcji turystycznych w odniesieniu do réznych zatozen, cech i réznic przestrzennych oraz
2. przy ocenie skutecznosci i reprezentatywnosci dostgpnosci i jej jakoSci w zakresie planowania i zarzadzania
przestrzennego.

Opracowane podejscie i nowe metody badani nad turystyka zostang zweryfikowane na podstawie czterech studiéw przypadku:
w Warszawie, Krakowie, Gdarisku i Wroctawiu (jako cztery najwazniejsze miasta turystyczne w Polsce). Miasta te wykazuja
heterogeniczne parametry struktury przestrzennej, atrakcyjnos¢ turystyczna, podobne problemy z nadmierna turystyka, co
czyni je interesujacym przedmiotem badan poréwnawczych.

Proponowane podejscie obejmuje narzedzia do przetwarzania, modelowania i symulacji danych o dostgpnosci
czasoprzestrzennej, ktore sg juz stosowane w badaniach nad transportem. Jednak w szczeg6towym korzystaniu w miastach, a
zwlaszcza w dziedzinie turystyki, nie zostaly jeszcze wykorzystane. Sg one taczone w innowacyjny sposdb, co stanowi wazny
element nowosci naukowej. Oprocz faczenia istniejacych metod i podej$¢ opracowane zostang nowe modele. Oczekiwane
wyniki przyczynia si¢ do poszerzenia wiedzy w dziedzinie turystyki, planowania urbanistycznego, gospodarki przestrzennej w
odniesieniu do kontroli i zmniejszonej nadmiernej turystyki oraz innych negatywnych aspektéw ruchu turystycznego na
obszarach miejskich. Z praktycznego punktu widzenia badania dostgpnosci transportu moga wspiera¢ procesy decyzyjne
planowania transportu w miastach.

Najwazniejsze osiagniecia projektu

o Wypracowanie Nocy Muzedéw jako empiryczny przyktad do analizy, dzigki ktéremu mozna potaczyé dwa gtéwne
zagadnienia projektowe, czyli dostepnos¢ transportowa i miejska geografia turystyki.

e Stworzenie przestrzennej bazy danych wydarzen podczas Nocy Muzeéw w 2025 r. dla catej Polski. Opis bazy zostat
opublikowany w artykule naukowym w czasopismie Data in Brief (Database of 2025 Night of the Museums events in
Poland - ScienceDirect), sama baza dostgpna jest tutaj: Distribution of Night of the Museums events by place and
commune in Poland, 2025 | Zenodo

¢ Stworzenie szczegotowej przestrzennej bazy danych wydarzen i atrakcji podczas Nocy Muzedéw dla czterech
wybranych miast (Warszawa, Gdarnsk, Wroctaw, Krakéw) dla lat 2019, oraz 2022-2025.

e Wypracowanie wskaznika wielomodalnego zréznicowania dostgpnosci (multimodal accessibility disparity), czyli
mozliwos¢ pordwnania dostgpnosci transportowej miedzy wieloma Srodkami transportu (wigcej niz dwa jak dotychczas
w literaturze) do atrakcji podczas Nocy Muzedw.

o Wypracowanie pojecia tymczasowej geografii kultury (temporary cultural geographies), ktéra zostata zmierzona i
opisania na podstawie wydarzen i atrakcji podczas Nocy Muzedéw w 2025 r., w réznych skalach geograficznych.

o Wypracowanie metody analizy dostgpnosci transportowej i architektonicznej do muzeéw w Warszawie poréwnujac
osoby niepelnosprawne poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich z osobami pelnosprawnymi, w tym poréwnanie ktéra
dostepnos¢ ma wiekszy wptyw na ogdlna taczna dostgpnoscé.

¢ Do tego celu, stworzona zostala szczegétowa przestrzenna baza danych o dostgpnosci architektonicznej muzeéw w
Warszawie.

e Wypracowanie metody analizy wptywu czgstotliwosci kursowania komunikacji miejskiej na dostgpnosé, uzywajac
szczegblowej bazy danych atrakcji podczas Nocy Muzedéw w Warszawie jako studium przypadku, oraz specjalnie
skonstruowanych rozktadéw jazdy bez i z dodatkowymi kursami.

e Wypracowanie wzoru wieloprzystankowej dostepnosci, wraz z kodem w jezyku Rust do jego obliczenia.

Publikacje

Artykuly od 2013 roku

¢ Grudzien Jakub, Niedzielski Michatl: Database of 2025 Night of the Museums events in Poland. - Data in Brief 2026 -
s. 1-8.
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