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Celem gtéwnym badania byta weryfikacja i oszacowanie wskaznikéw dostgpnosci transportowej dostosowanych do potrzeb
dokumentéw strategicznych i operacyjnych dot. perspektywy finansowej 2014-2020. W celu osiagnigcia celu giéwnego
okreslono do wykonania nastgpujace zadania czastkowe:

1. Pozyskanie i opracowanie danych do zaktualizowanej listy inwestycji infrastrukturalnych, potrzebnych do wykonania
pomiaru wskaZnikow, aktualizacji wartosci prognozowanej i docelowej wskaZnika oraz obliczenie wktadu interwencji
z funduszy unijnych perspektywy 2014-2020 (efekt netto) w realizacje ww. inwestycji.

2. Wykonanie aktualizacji i nowych pomiaréw wskaznikéw na lata: 2014, 2015, 2016, 2017, aktualizacja prognozy
wskaZnika na rok 2023. Wykonanie ww. pomiaréw i prognozy zaréwno dla wskaznika syntetycznego jak i w podziale
na transport osobowy i towarowy, z wyszczeg6lnieniem drogowej, kolejowej, lotniczej, wodno-srédladowej
dostepnosci transportowe.

3. Wykonanie map przedstawiajacych wyniki pomiaréw i prognoz wskaznikéw.

4. Ocena efektow spoteczno-gospodarczych osiagnigtych wskaznikéw; kierunku i rozmiaru zmian oraz wskazanie
obszaréw deficytowych w dostepnosci transportowej kraju, regionéw i gléwnych osrodkéw gospodarczych.

Projekt byt kontynuacja wczesniejszych prac nad wskaznikiem WMDT realizowanych na potrzeby Ministerstwa.
Wykazano m.in., zZe:

1. W okresie 2014-2023 gléwnym beneficjentem wzrostu dostgpnosci drogowej (WDDT i WDDTZ) i lotniczej (WLDT)
w ujeciu wzglednym bedzie dotychczas relatywnie gorzej dostgpna Polska Wschodnia. Najwigkszym beneficjentem
okresu programowania 2014-2020 bedzie Makroregion Polski Wschodniej, w tym w szczegdlnosci wojewddztwo
podlaskie.

2. Zatozona interwencja z wykorzystaniem §rodkéw Unii Europejskiej bedzie wypetnia¢ podstawowe cele zwigkszenia
spdjnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej. Jednoczesnie domykana bedzie wewnetrzna integracja
policentrycznego systemu osadniczego Polski (powiazania osSrodkéw regionalnych), ktéra byta jednym z celéw KPZK
2030. W transporcie kolejowym(WKDT) efekt poprawy dostgpnosci bedzie miat charakter bardziej wyspowy i bedzie
dotyczyl w zasadzie catego kraju, cho¢ w mniejszym stopniu Polski zachodniej, w tym obszaréw granicznych. Na
poczatku obecnego okresu programowania efekty zmian byty przede wszystkim konsekwencja ,,nadganiania”
dostepnosci drogowej, jednak w latach 2020-2023 (koniec okresu programowania) wiele inwestycji bedzie
realizowanych w celu wyréwnywania nieréwnosci regionalnych (m.in. na obszarach przygranicznych).

3. Polska przechodzi stopniowo do tej fazy rozwoju, w ktérej niektore regiony staja si¢ nasycone nowoczesng
infrastruktura transportowa (zwlaszcza drogowa i lotnicza). Dotyczy to przede wszystkim zachodnich i poludniowych
czegsci kraju. Na tych terenach kolejne inwestycje drogowe daja juz zauwazalnie mniejsze efekty w zakresie poprawy
dostepnosci, aczkolwiek kluczowe moga po 2023 r. stac si¢ taczniki pomigdzy istniejacymi odcinkami drég wyzszych
klas zamykajace sie¢ w spos6b kompletny. Z powyzszych wzgledéw rozktad przewidywanych zmian dostgpnosci staje
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sie lepsza przestanka do podejmowania dalszych decyzji inwestycyjnych niz byt w poprzedniej perspektywie
finansowej (ogolnie staba dostgpnos¢ w catym kraju uzasadniata kazde dziatanie).

Oczekiwane zmiany dostgpnosci sa dowodem na postgpujaca realizacje idei sieci metropolii, zawartej w dokumencie
KPZK2030. Zgodnie z zapisami dokumentu (a takze jego wersji eksperckiej; Korcelli in. 2010) pierwotny uktad
szesciokatny (Warszawa-Gdarisk-Poznain-Wroctaw-Katowice-Krakow-Warszawa) miat sig, wraz z rozwojem
infrastruktury, rozwija¢ w kierunku potencjalnych metropolii Lublina, Rzeszowa, Bialegostoku i Szczecina. W
przypadku zrealizowania wszystkich przewidzianych inwestycji drogowych i kolejowych w roku 2023 (a wigc na 7 lat
przed docelowym horyzontem Koncepcji) nastapi faktyczne rozszerzenie uktadu metropolitalnego o Lublin i Rzeszéw.
Powigzanie Biategostoku oraz Szczecina z reszta kraju takze bedzie znacznie lepsze, ale zwlaszcza w drugim
przypadku trudno jest méwic o pelnej integracji przestrzennej. Strefa najgorszej dostgpnosci w kraju wyraznie
przesunie si¢ z kraiicéw péinocno-wschodnich do péinocno-zachodnich Polski.

5. Sie¢ metropolii w roku 2023 bedzie o wiele lepiej uformowana, jezeli ocenia¢ ja bedziemy za pomoca wskaznikéw
dostgpnosci pasazerskiej, niz towarowej. W tym kontek$cie badania potwierdzaja istnienie rozbieznosci pomigdzy
policentryzmem osadniczym i gospodarczym Polski. Polska (obok Niemiec i Wtoch) uwazana jest za wzorzec
policentrycznej struktury przestrzennej. Jej prawdziwe wykorzystanie zapewnia infrastruktura, a zarazem dobra
dostgpnos¢ przestrzenna (utatwiona réwnomiernym rozktadem atrakcyjnych celéw podrézy). W rzeczywistosci
policentryczny jest nadal rozktad ludnosci, ale juz w daleko mniejszym stopniu miejsca wytwarzania Produktu
Narodowego. Istniejaca dychotomia, ktérej wyrazem sa odmienne rozktady obu wskaznikéw WDDT i WKDT, moze
by¢ traktowana jako prognoza przysztych ruchéw migracyjnych (podazanie sity roboczej za PKB przektadajacym sig
na wyzsze wynagrodzenia). Inwestycje drogowe i kolejowe trzeba w tym kontekscie traktowac jako prébe interwencji
panstwa wstrzymujaca te potencjalne procesy.
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