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Celem gtéwnym projektu ,,70-letnia dynamika trajektorii ekonomicznego i ludnosciowego srodka cigzkosci Europy z
wykorzystaniem miar centrograficznych i wymiaréw modelu potencjatu (EU-CEN-TRA; EUropean-CENtre-TRAjectory)” jest
okreslenie trajektorii przesuwania si¢ ekonomicznego i demograficznego: (a) centrum Europy oraz (b) centrum Unii
Europejskiej, z wykorzystaniem modelu potencjatu, w réznych wymiarach (zasigg przestrzenny, miara oporu przestrzeni
(dystans lub czas), dtugos$¢ podrézy (od bardzo krétkich do bardzo dlugich), bariery i ograniczenia na granicach w postaci
czasu oczekiwania na granicy), odpowiednio dla lat 1950-2020 (centrum Europy) i dla lat, dla ktérych nastapita zmiana liczby
panistw w Unii Europejskiej (centrum UE).

Generalnie centrum Europy w sensie tradycyjnym (tj. skalowanie na dystansie, brak wazenia) (Geographical Midpoint of
Europe; centroid Europy) zostato zdefiniowane w sensie dystansu based on research of the National Geographic Institute of
France in 1989 r. na obszarze Litwy w miejscowosci Purnuskeés/Girija, z wykorzystaniem metody opartej na centre of gravity
of the geometrical figure of Europe. Inne préby byly podejmowane w tym zakresie w celu zaakcentowania potozenia centrum
Europy na obszarze wybranych krajéw, gtéwnie centralnej i wschodniej Europy, akcentujac w wielu przypadkach aspiracje
akcesji do wspoélnoty europejskiej, m.in. w Polsce (w Suchowoli, najstarsze oficjalne wyznaczenie srodka Europy w 1775 1.), a
takze w Czechach, na Stowacji oraz na Wegrzech, a takze i w innych krajach, np. w 2000 r. na Biatorusi (Potock), lub w
Estonii. Interesujace jest relatywne oddalenie centrum Europy w sensie geograficznym (Geographical Midpoint of Europe) od
tzw. European core (Blue Banana, Hot Banana, European Megalopolis, European Backbone), czyli gesto zaludnionego,
zurbanizowanego obszaru dominujacego rowniez przez wiele dekad w Europie pod wzgledem PKB per capita. Intensywny
rozwdj ekonomiczny krajéw Europy Srodkowo-wschodniej wraz ze stagnacja ekonomiczng krajow potudnia Europy po 2008 .
(Grecja, Wiochy, Hiszpania, Portugalia) skutkuje interesujaca potencjalng trajektoria ruchu srodka cigzkosci ekonomicznej
Europy w kierunku pétnocno-wschodnim. Ruch tej trajektorii, intuicyjnie wyczuwalny jest miedzy European core a
Geographical midpoint of Europe, z duzym prawdopodobiefistwem na terytorium Niemiec.

Powody, dla ktérych zostata podjeta tematyka badawcza to przede wszystkim nowatorskos¢ badan. Po pierwsze, w warstwie
technicznej nigdy jak dotad okres siedemdziesigciu lat nie zostat zbadany na calym kontynencie europejskim pod wzgledem
zmian w stanie sieci drogowej oraz czasach oczekiwania na granicach paristwowych (bariery i ograniczenia). Jest to ogromna
praca techniczno-metodyczna, ktérej nikt do tej pory nie podjat dla catego kontynentu. Po drugie, od wczesnych lat 90-tych,
nie byto prowadzonych prac dotyczacych srodka cigzkosci demograficznej i ekonomicznej w Europie. W tym sensie
wnioskowany projekt jest nowatorski pod wzgledem metodycznym. Po trzecie, nowoscia w literaturze przedmiotu jest
planowane badanie zaleznos$ci migdzy centroidem potencjatu a dominantg. Do tej pory uktad bazujacy na modelu potencjatu
analizowano jedynie w kontekscie core-periphery pattern, z naciskiem na dominantg, wzglednie dyspersj¢ potencjatu, a nie na
odchylenie centroidu od dominanty. Po czwarte, po raz pierwszy w literaturze przedmiotu zamierza si¢ porownac trzy metody
metody badawcze (zwigzane z trzema grupami stawianych hipotez) okreslania centroidu uktadu z wykorzystaniem réznych
wymiaréw dostgpnosci (w tym nie tylko skalowanie dystansem, ale réwniez czasem). Kluczowe jest wielowymiarowe
podejscie do wyznaczania §rodka cigzkosci w Europie (tu mozna zauwazy¢ pewng warto$¢ dodana réwniez dla kartografii i
geodezji). W duzym stopniu zyska rowniez geografia transportu, geografia historyczna oraz geografia polityczna, szczegélnie
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w trzech aspektach: a) w ujeciu sieciowym (historyczne ujgcie rozwoju infrastruktury transportu na kontynencie europejskim);
b) w ujeciu czaséw oczekiwania na granicach (modelowe spojrzenie na zmiany w ujgciu historycznym); ¢) w ujgciu zmian
dostgpnosci potencjatowej. Geografia spoteczno-ekonomiczna jest tg dyscyplina, ktéra w najwigkszym stopniu skorzysta na
wynikach modelu. Ze wzgledu na fakt wazenia centroidu PKB i liczba ludnosci, wyniki beda zapewne réwniez miaty duze
znaczenie dla ekonomistéw zajmujacych si¢ procesami konwergencji dochodowej na kontynencie europejskim oraz dla
demograféw, zainteresowanych zmianami w rozmieszczeniu ludnosci. Poprzez swoja interdyscyplinarnos$¢ projekt bedzie miat
znaczenie dla geograféw, ekonomistéw, demograféw, kartograféw, historykéw i geodetow.

Spodziewany efekt projektu to m.in. kilkadziesiat map przedstawiajacych trajektorie centroidéw i elipsy odchyleri
standardowych (9 r6znych wskaZnikéw; odrebne trajektorie dla Europy i Unii Europejskiej; odrgbne symulacje dla réznych
dlugosci podrézy), z ktérych zostanie wybrany materiat do trzech publikacji z listy JCR, w tym, w czasopismach najbardziej
tematycznie zblizonych do tematyki projektu oraz doswiadczenia Wnioskodawcy, tj. Journal of Transport Geography i
Transport Policy.
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