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WARSZAWA JAKO OSRODEK DOJAZDOW PRACOWNICZYCH

Artykut powstat na podstawie migdzygminnych danych macierzowych, obejmujacych wyjazdy
do pracy najemnej w 2006 r., udostgpnionych przez Osrodek Statystyki Miast US w Poznaniu.
Na tej podstawie zidentyfikowano kierunki, natezenie i zasiggi dojazdéw do pracy do Warszawy
oraz obliczono inne podstawowe charakterystyki, dajace podstawy do formutowania prawidtowo-
$ci ksztaltowania sig przestrzennej ruchliwosci zawodowej na tle rozwoju rynku pracy. Wykazano
silng rolg Warszawy w strukturze przestrzennej wojewodztwa pod wzgledem dojazdow pracowni-
czych, co wynika zaréwno z petnionych funkcji stotecznych, jak i rozwoju rynku pracy w okresie
transformacji.

Stowa kluczowe: dojazdy do pracy, rynek pracy, transformacja spoteczno-gospodarcza, Warszawa,
Mazowsze.

Wprowadzenie

Dojazdy do pracy jako zjawisko przestrzenne niewatpliwie naleza do najwaz-
niejszych pod wzgledem ksztaltowania powiazan funkcjonalnych oraz oddziaty-
wania osrodkow miejskich. Z tego powodu badania dotyczace dziennej ruchli-
wosci zawodowej ludnosci naleza do chetniej podejmowanych przez geografow
i innych specjalistow zajmujacych si¢ organizacja przestrzenng systemow spo-
teczno-gospodarczych. Warszawa z racji swojej rangi osadniczej doczekata sig
dotychczas bardzo wielu opracowan z tego zakresu (Ginsbert 1968; Cegielski
1974; Potrykowska 1983; Bergel 1987; Rakowski, Gocatl 1989).

Po 1990 r. badania dotyczace dojazdow do pracy byly utrudnione z powo-
du braku wyczerpujacych danych zrodlowych. Spis powszechny, bedacy trady-
cyjnym materiatem zrodtowym, w 2002 r. pomijal pytania dotyczace dojazdow.
W przypadku stolicy Polski do niedawna jedynym zasobem informacyjnym po-
zostawaty Warszawskie Badania Ruchu (WBR), przeprowadzone metoda ankie-
towa w 1993, 1998 1 2005 r. R6zna metodologia, w tym dobor proby, powodowa-
ly, ze podejmowane studia miaty ograniczona warto$¢ porownawcza (Niedzielski
2006; Niedzielski, Sleszyﬁski 2008; Rosik, Stepniak, Wisniewski 2010).

W ostatnich latach Os$rodek Statystyki Miast US w Poznaniu we wspotpracy
z Ministerstwem Finanséw przeprowadzit badania zeznan podatkowych podat-
nikow zatrudnionych gltéwnie na podstawie stosunku pracy w 2006 r. (Kruszka
2010). Na tej podstawie utworzono zbior informacji dotyczacy osob, ktore wy-
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korzystaty odliczenie podatkowe z powodu §wiadczenia pracy w gminie innej niz
miejsce zameldowania. Najbardziej szczegétowym efektem tych prac jest mig-
dzygminna macierz przeptywow pracowniczych. Pozwala ona na analizy dojaz-
dow do pracy dla kazdej gminy w Polsce, w tym rowniez dla Warszawy.

Udostepnienie ww. macierzy nastapito w lipcu 2011 r. i bylo poprzedzone dtu-
gim oczekiwaniem przez srodowisko naukowe. Dawalo to bowiem po raz pierwszy
od 1988 r. mozliwos¢ szczegotowych studidw w zakresie ksztattowania sig rynkow
pracy, kierunkow powiazan i zasiggdw oddziatywania miast oraz natezenia i kie-
runkow strumieni ruchu codziennego. W niniejszym artykule skoncentrowano sig
na Warszawie, wychodzac z zatozenia, ze opis dojazdéw do pracy do stolicy kraju,
majacej najwigksze oddziatywania przestrzenne, jest szczegdlnie wazny.

Glownym celem podejmowanej analizy jest rozpoznanie kierunkéw i nate-
zenia dojazdow we wspomnianym zakresie. Cel ten z natury jest wprawdzie
poznawczy, ale niesie ze soba istotne informacje praktyczne. Pozwala bowiem
oszacowac¢ obszar oddziatywania stolicy na tereny ja otaczajace. Tym samym
identyfikacja kierunkoéw i natezenia dojazdow do pracy daje przestanki do dal-
szych rozwazan majacych praktyczne zastosowanie, w tym poswigconych deli-
mitacji strefy podmiejskiej, a takze do formutowania wnioskéw przydatnych dla
polityki spotecznej i regionalne;.

Uwagi metodyczne

Na wstgpie konieczne jest przytoczenie przyjetej przez GUS definicji osob
dojezdzajacych. Zgodnie z mozliwosciami wynikajacymi ze specyfiki zeznan
podatkowych, byta to ,,zbiorowos¢ dojezdzajacych do pracy obejmujaca pracow-
nikdw najemnych, ktérzy mieszkaja w gminie innej niz ta, gdzie znajduje sig
ich miejsce pracy, i jednocze$nie maja zwigkszone koszty uzyskania przycho-
du z tytutu dojazdow do pracy” (Kruszka 2010). Wedtug tej definicji, w Polsce
w 2006 1. do pracy dojezdzalo 2340 tys. osob, co stanowito 23,8% catkowitego
rejestrowanego zatrudnienia.

Przyjeta przez GUS definicja i metodyka zbierania danych wskazuja na trzy
ograniczenia i zrodta potencjalnych niescistosci w zakresie petnosci i wiarygod-
nosci danych (Sleszynski 2012a): branie pod uwage wylacznie pracownikow
najemnych (pominigcie pracujacych na wlasny rachunek, czyli okoto 1/4 rynku
pracy), utozsamienie dojezdzajacych z odliczajacymi dochody (z ré6znych powo-
déw nie wszyscy podatnicy korzystaja z tej mozliwosci) oraz przyjgcie oficjal-
nego miegjsca zameldowania i miejsca pracy (wystgpuja w tym zakresie pewne
rozbieznosci, zwlaszcza na obszarach najwigkszych aglomeracji, w tym ich stref
podmiejskich).

Udostgpniona macierz obejmowata wszystkie stwierdzone zgodnie z podana
definicja dojazdy, w ktorych przekroczona byla nie tylko granica gminy, lecz
roéwniez miasta lub obszaru wiejskiego w gminach miejsko-wiejskich. To ozna-
cza przemieszczenia pomigdzy 3062 jednostkami w kraju. Ponadto ze wzgledu
na tajemnicg statystyczna dostgpna dla badaczy macierz zawiera przeptywy dzie-
sigciu 1 wigkszej liczby 0sob (89,8% calosci zjawiska). Dla potrzeb niniejszego
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opracowania macierz tg zredukowano do 2489 gmin oraz zaimplementowano do
jednego z systemow informacji geograficznej, co umozliwito analizy przestrzen-
ne w dowolnych agregacjach administracyjno-przestrzennych.

Przemiany rynku pracy w Warszawie po 1989 r.

Objasnienie zagadnienia dojazdow pracowniczych po 1989 r. do stolicy Polski
nie jest mozliwe bez uwzglednienia procesoOw rozwoju catoksztattu rynku pracy,
a takze zagadnien z tym powiazanych, zwtaszcza migracji. Podstawowe uwarun-
kowanie w kontekscie tematyki prezentowanego opracowania wiaze si¢ z bilan-
sem miejsc pracy i zamieszkania w granicach administracyjnych miasta. Problem
ten wskutek braku statystyki niestety nie doczekat si¢ rzetelnego i wyczerpuja-
cego objasnienia, a opisy przeksztatcen strukturalnych w gospodarce Warszawy
uzupetniane byly szacunkami (Gawryszewski, Korcelli, Nowosielska 1998;
Sleszynski 2007; Jatowiecki i in. 2009).

Upadek systemu nakazowo-rozdzielczego oraz procesy dostosowawcze do
gospodarki wolnorynkowej spowodowaty glebokie zmiany w sferze zatrudnie-
nia. W poczatkowym okresie byly one szczegdlnie widoczne w najwigkszych
aglomeracjach, ktore staty si¢ swego rodzaju ,,motorami” przemian (Korcelli
1996/1997). W Warszawie w pierwszej dekadzie transformacji obserwowane
byly dwa charakterystyczne zjawiska: deindustrializacja (Misztal 1992, 1998)
oraz silny wzrost sfery ustug (Nowosielska 2000; Wilk 2001). Pierwszy pro-
ces wiazal si¢ z og6lna niska konkurencyjnoscia polskiego przemystu i jego
niewydolnos$cia, przy rownoczesnym szybkim otwarciu granic i zniesieniu cet.
To ostatnie, w opinii Stanistawa Misztala, mogto w przypadku Warszawy mie¢
wigksze znaczenie, niz to si¢ zwykto powszechnie przyjmowac, jako ze stolica
charakteryzowata si¢ wzglednie wysokim poziomem rozwoju w wysoko wyspe-
cjalizowanych galeziach przemyshu (m.in. zaktady elektroniczne i optyczne).
Natomiast serwicyzacja nie wynikata jedynie z dostosowania struktury sektoro-
wej zapoznionej w stosunku do panstw zachodnich, lecz takze z ogolnego $wia-
towego trendu, ktéry w wielu krajach ujawnit si¢ po upadku ,,zelaznej kurtyny”
(ostatnio w Polsce zwrocit na to uwage Stanistaw M. Szukalski [2011]). Warto
wspomnie¢, ze oznaki silnej deindustrializacji byty widoczne jeszcze po kryzysie
poczatku lat osiemdziesiatych ubieglego wieku. O ile w roku 1980 w Warszawie
47% pracujacych zatrudnionych bylo w przemysle (a $cislej — w przemysle, ener-
getyce 1 budownictwie), o tyle pod koniec dekady wskaznik ten spadt do 33%.

Trzeba tez podkresli¢, ze rozwdj sektora ustug, zyskujacy kosztem przemystu,
nie byt jednorodny (Potrykowska 1995). Szczeg6lny wzrost zatrudnienia cecho-
wal te rodzaje dziatalnosci, ktére w warunkach gospodarki planowej nie miaty
szans rozwoju. Byly to zwlaszcza takie sekcje NACE, jak J (posrednictwo finan-
sowe) oraz K (obrot nieruchomoscei, ushugi dla przedsigbiorstw), stymulowane
otwarciem si¢ Warszawy i rozwojem funkcji metropolitalnych (Gawryszewski,
Korcelli, Nowosielska 1998; Kuklinski i in. 2000). Ponadto w aglomeracji war-
szawskiej ujawnilo si¢ bezrobocie, jakkolwiek od poczatku transformacji na tle
kraju bylo ono stosunkowo tagodne (Gawryszewski 1995).
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Oprocz zmian sektorowych w kontekscie dojazdéw do pracy, warto zwrocié
uwagg na przeobrazenia organizacji przestrzennej. Najwazniejszym elementem
jest tutaj wzrost znaczenia centrum miejskiego w strukturze calej aglomeracji
lub obszaru metropolitalnego. Jego niewielka rola przed 1989 r. wynikata z eks-
tensywnego charakteru zagospodarowania i modelu przestrzennego miasta so-
cjalistycznego, a uruchomienie procesow dostosowawczych polegato na przy-
wrbceniu jego znaczenia, w tym poprzez dziatanie renty gruntowej, adekwatnie
do funkcji spelnianej w ksztattujacym si¢ na nowo systemie przestrzenno-go-
spodarczym (Sleszynski 2004). Korelacje pomiedzy intensywnoscia inwestowa-
nia a cenami gruntdw nawiazywaty do funkcji wyktadniczych lub potegowych,
wykazujac bardzo wysokie wspotczynniki R* (0,85-0,99). Podobnie wysoka
monocentryczno$¢ Warszawy i aglomeracji oraz silna koncentracja uzytkowania
w centrum zostata szczegdélowo wykazana pod wzgledem zarowno miejsc pracy
(Sleszynski 2007), jak i lokalizacji przedsigbiorstw (Sleszynski 2004, 2006).

Silny wzrost centrum jako osrodka ustugowego, w tym glownie w zakre-
sie uslug wyzszego rzedu, przy spektakularnym rozwoju funkcji biurowych
(Sleszynski 2002; Jatowiecki i in. 2009), byt powodem bezwzglednego wzrostu
liczby miejsc pracy w Warszawie. Ocena tego wzrostu jest utrudniona z powo-
du wspomnianego braku wiarygodnej statystyki. Istniejace opracowania po tym
okresie albo milczaco przyjmuja zanizona liczbg pracujacych (i dochodza do
niewiarygodnych wnioskow o stagnacji w tym zakresie), albo probuja oszaco-
wacé faktyczna skale rynku pracy. W analizie zmian sektorowych czgsto spoty-
kanym substytutem jest analiza danych dotyczacych wytacznie przedsigbiorstw
(Sleszynski 2003; Mierniczak 2008).

Szacunki liczby miejsc pracy oséb dojezdzajacych i faktycznie zamieszkalej
ludnos$ci Warszawy

Rozpoznanie sytuacji na rynku pracy nie jest mozliwe bez przesledzenia bez-
wzglednych wolumendw pracujacych. Jest to utrudnione ze wzgledu na braki sta-
tystyczne w matych jednostkach administracyjnych, ktére pomijajq zatrudnienie
w zakladach ponizej dziesigciu pracujacych oraz w rolnictwie indywidualnym.
Dla celéow opracowania kluczowa jest informacja na temat zmian zatrudnienia
w Warszawie, ktora niestety rowniez podlega wspomnianym lukom rejestracyj-
nym. Z tego wzgledu konieczne jest siggnigcie nie tylko do ,,oficjalnej” statysty-
ki, lecz takze skonfrontowanie jej z wieloma innymi zrodtami, w ktorych starano
si¢ oszacowac liczbe miejsc pracy w stolicy.

Ostatnie doktadne dane GUS pochodza z roku 1988 i wskazuja na 713,4 tys.
pracujacych (tab. 1), natomiast w 1990 r. w Warszawie pracowato wedtug ofi-
cjalnych danych 670 tys., a rok pdzniej 668 tys. osob. Prawdopodobnie liczby
te byly zanizone o co najmniej 20% (Gawryszewski 1995). Proces prywatyzacji
gospodarki nastgpowat w tym okresie bardzo szybko, w 1993 r. sektor prywatny
skupiat 1/3 pracujacych. Oprocz sprzedazy panstwowych zaktadoéw i ich restruk-
turyzacji (w tym redukcji zatrudnienia, zwtaszcza w przemysle), na wzrost liczby
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pracujacych w sektorze niepublicznym sktadat si¢ szybki przyrost liczby matych
firm, jednoosobowych lub rodzinnych.

Tab. 1. Liczba pracujgcych w Warszawie w latach 1980-2010 wedtug réznych Zrédet.

Liczba ]
Rok pracujgcych Zrédto danych Opis
(tys.)

1980 815,0 GUS Dane wedtug faktycznego miejsca pracy (me-

1985 7383 GUS toda zak’rad_ovx_/a), _ot?ej_mt_Jjace zamieszkatych
w Warszawie i dojezdzajacych, dane o zatrud-

1988 7134 GUS nieniu obejmujg pracownikéw petnozatrudnio-

1990  670,1 GUS nych (tacznie z sezonowymi i zatrudnionymi
dorywczo) oraz niepetnozatrudnionych w gtow-
nym miejscu pracy. Dane za 1990 r. moga by¢
zanizone. Do 1988 r. dane dotyczg gospodarki
uspotecznione;.

1995 727,8 GUS Dane wedtug faktycznego miejsca pracy (me-
toda zaktadowa), obejmujgce zamieszkatych
w Warszawie i dojezdzajacych, nieobejmujace
zatrudnienia w zaktadach ponizej 5 osob pracu-
jacych

1995  2063,4 GUS Dane wedtug gtéwnej siedziby (metoda
przedsigbiorstw), obejmujace m.in. catkowite
zatrudnienie krajowe PKP, Lasow Panstwowych,
Centrali Przemystu Naftowego i in.

1995 9542 Diagnoza stanu Dane szacunkowe. Wedtug GUS przyjeto liczbe
zagospodarowania  pracujacych w zaktadach 5 i wiecej oséb, a na-
przestrzennego stepnie dodano pracujacych w gospodarstwach
wojewddztwa war-  rolnych i pracujacych w podmiotach wedtug sys-
szawskiego (1998)  temu REGON, o liczbie pracujacych do 5 oséb.

1995  907,1 Gawryszewski i in.  Szacunek na podstawie danych GUS dotycza-
(1998) cych liczby jednostek organizacyjnych w dziatal-

nosci gospodarczej i liczby pracujgcych. Dane te
uwzgledniaty wszystkie jednostki organizacyjne,
takze te, w ktérych pracowato ponizej 5 osob.

1996 1034,9 Strategia rozwoju Brak szczegotowego opisu, prawdopodobnie
Warszawy (1998) doszacowanie zaktadow osob fizycznych.

2000 7624 GUS Metoda zaktadowa (powyzej 5 oséb), bez rolni-

kéw indywidualnych.

2002 681,0 GUS - spis po- Liczba pracujgcych mieszkancéw Warszawy
wszechny (bez dojezdzajacych).

2005  843,3 GUS Metoda zaktadowa (powyzej 9 osob), bez funda-
cji, stowarzyszen, partii politycznych, zwigzkéw
zawodowych, organizacji pracodawcow i spo-
tecznych, samorzadu gospodarczego i zawodo-
wego, rolnikéw indywidualnych, duchownych.

2005 1660,5 GUS Metoda przedsigbiorstw, dane surowe REGON,

niezweryfikowane.
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Tab. 1 —cd.
Liczba .
Rok pracujgcych Zrédto danych Opis
(tys.)
2005  1049,7 Sleszynski (2007) Szacunek miejsc pracy na podstawie petnej

bazy REGON (w tym zaktady ponizej 10 pracu-
jacych osoéb), obejmujacy indywidualng weryfi-
kacje zatrudnienia w najwiekszych zaktadach
(powyzej 200 pracujgcych).

2006  759,4 GUS Metoda zaktadowa (powyzej 9 oséb), bez funda-
cji, stowarzyszen, partii politycznych, zwigzkow
zawodowych, organizacji pracodawcow i spo-
tecznych, samorzadu gospodarczego i zawodo-
wego, rolnikéw indywidualnych, duchownych.

2008  =1800 Tyrowicz (2008) Zawyzone szacunki statych miejsc pracy, wsku-
tek przeszacowania zatrudnienia w zaktadach
0s06b fizycznych i w szarej strefie oraz agregac;i
niektorych kategorii zatrudnienia metodg przed-
siebiorstw. W opracowaniu réwnoczesnie zani-
zono ,zasob sity roboczej mieszkancéw miasta”
— do 560 tys. osob, co dawatoby dojazdy spoza
miasta 1,2 min oséb.

2008 1141,1 Sleszynski (2010) Aktualizacja szacunku z 2005 r. proporcjonalnie
do zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych
wedtug klas wielkosci i sekcji, bez szarej strefy
(ktorg oszacowano na 103,3 tys.)

2009  1278,3 Wisniewski w zespo- Szacunek miejsc pracy wedtug réznych zrédet
le Komornickiego (GUS, w tym BAEL), w tym oszacowanie zatrud-
iin. (2012) nienia w zaktadach ponizej 10 oséb.

2009 806,5 GUS Metoda zaktadowa (powyzej 9 oséb), bez funda-

2010  806.9 GUS cji, stowarzyszen, partii politycznych, zwigzkow

zawodowych, organizacji pracodawcow i spo-
tecznych, samorzadu gospodarczego i zawodo-
wego, rolnikéw indywidualnych, duchownych.

2010 1191,6 Sleszynski (2012) Metoda podobna do zastosowanej przez R.
w projekcie IBS PAN Wisniewskiego w zespole Komornickiego i in.
i IGIPZ PAN (Trendy (2012) z modyfikacjg bilansowania miejsc pracy
Rozwojowe Mazow- w wojewoddztwie wedtug BAEL oraz szacunku
sza, niepublikowane) miejsc pracy w zaktadach ponizej 10 oséb pra-
cujacych, na podstawie bazy REGON.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie réznych zrédet.

W roku 2005 szacowano, ze liczba pracujacych w Warszawie osiagneta
1050 tys. (Sleszynski 2007). Oznacza to przyrost miejsc pracy, w poréwnaniu
z 1988 ., 0 okoto 300 tys., a wigc 0 40%. Z tego faktyczne zatrudnienie w sek-
torze przemystowym nie byto wigksze niz 16%. Natomiast Rafal Wisniewski
w zespole Tomasza Komornickiego i in. (2012) oszacowat liczbg pracujacych
w Warszawie w roku 2009 na blisko 1,3 mln osob. Ta ostatnia wielkos¢ jest juz
o okoto 80% wyzsza od stanu z konca okresu PRL. Ten wzrost jest relatywnie



WARSZAWA JAKO OSRODEK DOJAZDOW PRACOWNICZYCH 11

(w skali kraju) jeszcze wyrazniejszy, jezeli uwzgledni si¢ ogdlnopolski spadek
zatrudnienia w latach 1990-2009 z 16,5 do 13,8 mln oséb.

Ostatnie szacunki liczby pracujacych w Warszawie, jakkolwiek zgrubne lub
mogace by¢ przedmiotem krytyki, wskazywa¢ by mogly na znaczna liczbg do-
jezdzajacych do Warszawy, jako ze oficjalna liczba ludno$ci zmienita sig nie-
znacznie (zaledwie o okoto 3%). Tymczasem uwzgledniony musi by¢ jeszcze
jeden aspekt, zwiazany z duza grupa osob faktycznie mieszkajacych w stolicy,
a niezameldowanych i nieujgtych tu w rejestrach. Skala tego zjawiska byta sza-
cowana przez réznych autoréw na 230-400 tys. (Bijak i in. 2007; Sleszynski
2010). Analizy wykonane na podstawie porownan adresow zameldowania i do
korespondencji zawartych w bazach ZUS wskazuja na dolna granicg 120 tys.
0s0b (Sleszynski 2012a). Oznacza to, ze jesli przyjaé poziom 720~750 tys. osob
jako liczbe zameldowanych w Warszawie 1 w niej pracujacych (dane ze spisu
powszechnego za rok 2011 nie sg jeszcze znane) oraz 1250 tys. jako realng war-
to$¢ catkowitego rynku pracy, to powstaje r6éznica 500 tys., ktora musi by¢ wy-
petniona nie tylko dojazdami (taka wielkos¢ trudno sobie wyobrazic), lecz takze
wlasnie duza liczba os6b niezameldowanych. W kategorii tej, w odréznieniu od
»Zwyktej” zameldowanej ludnosci, wskaznik zatrudnienia jest z pewnoscia wy-
soki, z uwagi na fakt konieczno$ci ponoszenia wysokich kosztow utrzymania.

Liczba dojezdzajacych do Warszawy po II wojnie $wiatowej ksztattowata si¢
na poziomie okolo 20% ogolnego zatrudnienia w gospodarce uspolecznione;j.
Wedtug spisow kadrowych, w 1948 r. do Warszawy dojezdzato 65,0 tys. 0sob,
w 1960 — 112,4 tys., 1966 — 135,2 tys., 1968 — 142,5 tys., 1971 — 1514 tys., 1973
—168.8 tys., 1983 — 141,4 tys. (Bergel 1987).

Po 1990 r. parokrotnie szacowano liczbe dojezdzajacych (tab. 2), przy czym
najlepsza okazja do tego mogty by¢ Warszawskie Badania Ruchu (WBR), prze-
prowadzone dla lat 1993, 1998 i 2005. Metodyka analiz bazowata na ankietach
kierowanych do gospodarstw domowych i uzytkownikéw pojazdéw indywi-
dualnych, zaobserwowanych w ruchu na trasach wlotowych do miasta (bada-
nia kordonowe). Niestety zastosowane szczegoétowe i wiarygodne rozwigzania
metodyczne nie pozwalaty na doktadne oszacowanie potokdéw ruchu o typo-
wej motywacji dojazdow do pracy (tab. 3). Przyktadowo, szacunek Stawomira
Monkiewicza (2008) wskazuje na zaledwie 90—100 tys. dojezdzajacych do statej
pracy w dzien powszedni do Warszawy w 2005 r. Ponadto na podstawie danych
WBR w niepublikowanych materiatach urzedu miasta pojawiaty si¢ wielkosci
300400 tys., co z kolei wydaje sig¢ wartoscia znacznie zawyzona.

Szacunkiopracowane w ostatnich latach w Instytucie GeografiiiPrzestrzennego
Zagospodarowania PAN wskazuja na liczbg 190-280 tys. 0os6b. Metodyka opiera-
ta sig albo na bilansie miejsc pracy i zamieszkania (Sleszynski 2010), albo na me-
todach kombinowanych, uwzgledniajacych oprocz wspomnianego bilansu réw-
niez wilasne badania kordonowe (dwie niezalezne proby Rafata Wisniewskiego
i Piotra Rosika w zespole Tomasza Komornickiego [2012]).
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Tab. 2. Dojezdzajacy do Warszawy w latach 1973—-2008 wedtug réznych zrodet

Liczba

Rok dojezdzaja- Zrédto danych Opis

cych (tys.)

1973 168,8 GUS Dane szczegotowe wedtug przeprowadza-

1983 1414 GUS nych spiséw kadrowych.

2005 =90-100 Monkiewicz (2008) na Szacunek na podstawie przewozéw

podstawie Warszawskie-  pasazerskich transportem publicznym

go Badania Ruchu 2005 i ruchu pojazdéw indywidualnych. Ponadto

(2006) obliczono, ze z motywacja typu ,sprawy
biznesowe, interesy” dojezdza kolejne
100 tys. osob.

2006 167,4 Osrodek Statystyki Miast  Dojazdy do pracy najemnej na podstawie

US w Poznaniu (Kruszka  wykorzystanych odliczen podatkowych.

2010) Uwzglednienie pracujgcych na wtasny
rachunek powinno da¢ dodatkowo okoto
40 tys. osob.

2008 229,0 Sleszynski (2010) Dojazdy wylacznie ze strefy zewnetrznej
(podregion warszawski wschodni i za-
chodni), uwzgledniajace niedoszacowania
liczby ludnosci. Wtaczenie innych czesci
wojewodztwa i kraju do analiz powinno
przynies¢ dodatkowo okoto 50 tys. oséb,
w tym w czesci dotyczace dojazdow w ryt-
mie tygodniowym.

2009 210,0 Wisniewski w zespole Ko- Szacunek miejsc pracy wedtug réznych

mornickiego i in. (2012) zrédet (GUS, w tym BAEL), oszacowanie
zatrudnienia w zaktadach ponizej 10 osob.

2009 192-221 Szacunki Rosika w ze- Szacunek dojezdzajacych samochodem

spole Komornickiego i in.
(2012)

indywidualnym na podstawie wtasnych
nadan kordonowych IGiPZ PAN na 23
wlotach do Warszawy (96—115 tys. oséb),
obliczenia dojazdow kolejg (46 tys.) oraz
dojezdzajacych autobusami i mikrobusami
(50-60 tys.). Przy tym liczba dojezdza-
jacych samochodem zostata doktadniej
oszacowana na 125,7 tys. osdb w pracy
Rosika i in. (2010).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie réznych zrodet.
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Tab. 3. Ruch pojazdéw na wlotach do Warszawy w 2005 r.

Wybrane godziny szczytu

Kategoria ruchu Doba (tys.) (%)
7-8 h 16-17 h
Ruch indywidualny ogétem do Warszawy 313,5 8,0 6,2
w tym samochody osobowe 260,8 8,5 6,4
Ruch indywidualny ogétem z Warszawy 319,2 5,2 7,7
w tym samochody osobowe 265,4 5,2 8,1
Ruch zbiorowy ogétem do Warszawy 200,9 141 3,9
tym autobus 131,7 10,8 4,6
w tym kolej podmiejska 69,2 20,4 2,6
Ruch zbiorowy ogétem z Warszawy 200,3 4,0 10,4
w tym autobus 131,1 4.9 9,0
w tym kolej podmiejska 69,2 2,3 13,0

Zrédto: na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2005 (2006), Biuro Planowania Rozwoju, War-
szawa.

Zasieg oddzialywania Warszawy

Kierunki i nat¢zenie dojazdéw do pracy najemnej do Warszawy przedstawio-
no na rycinie 1, a dodatkowo zestawienie wedtug powiatow w tabeli 4. Zwraca
uwagg stosunkowo duzy obszar oddzialywania, obejmujacy nie tylko cate woje-
wodztwo mazowieckie, lecz wiele innych miast i gmin potozonych w dalszych
odleglosciach.

Najsilniejszy pod wzgledem wyjazdow do Warszawy obszar zrodlowy wia-
ze si¢ z gminami strefy podmiejskiej, potozonych najblizej Warszawy. Powyzej
10% populacji w wieku produkcyjnym przemieszczato si¢ do pracy najemnej
z powiatu wotominskiego, pruszkowskiego, minskiego, legionowskiego, a blisko
tej granicy znalazty sig¢ powiaty otwocki i warszawski zachodni. Sze$¢ wymie-
nionych powiatow koncentrowato 57,3 tys. dojezdzajacych (35,5%.).
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WYJAZDY DO PRACY NAJEMNEJ
DO WARSZAWY, 2006

50 100 200 500 1000 8930 oséb

0 50 100 km
o ——————

gEaska Bystrzyca

Ryc. 1. Wyjazdy do pracy najemnej do Warszawy w 2006 r. z gmin w wartosciach bez-
wzglednych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-
Znaniu.

W dezagregacji gmin najwyzszy wskazniki wyjazdéw charakteryzowat gming
Piastow (150,7 oséb na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym). Kolejne
miejsca zajety jednostki potozone na prawym brzegu Wisty, zwlaszcza w powie-
cie minskim (Sulejowek, Halinow, Mrozy) oraz wolominskim (Zabki, Tluszcz).
Takie rozmieszczenie oznacza, ze gtdwnym kryterium nie jest wytacznie odle-
glo$¢ liniowa, ale polozenie w pewnych ciagach komunikacyjnych.

Pewna prawidlowo$cia geograficzna jest nieco silniejsza strefa oddziatywania
w kierunku wschodnim. Wskazniki powyzej 10% dojezdzajacej do pracy najem-
nej populacji w wieku produkcyjnym potozone sa zwlaszcza w kierunku pot-
nocno-wschodnim, wzdtuz linii kolejowej do Ttuszcza i Wyszkowa (Klembow,
Thuszcz, Jadoéw, Lochdéw). Podobnie wysokie warto$ci notowano w nawet dosy¢
odlegtych gminach wzdluz trasy szynowej do Siedlec (Cegtow, Mrozy, Kotun).
W lewobrzeznej czgsci strefy podmiejskiej takie natgzenie dojazdow notowano
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jedynie w gminach lezacych najblizej granic administracyjnych Warszawy od
strony zachodniej (poza wspomnianym Piastowem byly to [zabelin, Stare Babice,
Ozaréw Mazowiecki, Brwindéw, Pruszkow, Michatowice, Podkowa Le$na oraz
Raszyn).

o o
0 km od cefftrums-=
Wabzawy -~ _~

WYJAZDY DO PRACY NAJEMNEJ DO WARSZAWY, 2006

0151020 50 100 os6b

na 1000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym

Ryc. 2. Wyjazdy do pracy najemnej do Warszawy w 2006 r. z gmin na 1000 mieszkancéw
w wieku produkcyjnym

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-
znaniu.

Powyzej 5% populacji w wieku produkcyjnym wyjezdzato do pracy najemne;j
w zasadzie ze wszystkich pozostatych gmin bylego wojewodztwa stotecznego
(poza jego poludniowq czgécia — gminami Konstancin-Jeziorna, Gora Kalwaria,
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Prazméw i1 Tarczyn) oraz duzej wschodniej czgsci siedleckiego 1 podtocno-
-wschodniej skierniewickiego, a ponadto fragmentéw ciechanowskiego, ostro-

feckiego i radomskiego. Natomiast ponad 2% populacji obejmowalo wigkszos¢
obszaru wojewodztwa mazowieckiego, poza stabszymi wptywami w subregio-

nach Plocka, Ostrofeki, Siedlec i Radomia.
Dojazdy z gmin polozonych w strefie podmiejskiej Warszawy wiazaty sig

z bardzo duzym wskaznikiem udziatu stolicy we wszystkich przemieszczeniach.
Udziat ten w potnocnej czgsci aglomeracji byt na ogot wigkszy niz 50%, a w po-
tudniowej — niz 25%, co wskazuje na silniejsze oddziatywanie innych osrodkow,
w tym Radomia. Co jednak interesujace, zidentyfikowa¢ mozna niemato gmin,
potozonych dosy¢ daleko od Warszawy, ktore jednak wskazuja na duzy udziat sto-
licy w przemieszczeniach ich mieszkancéw (Nur, Lyse, Chorzele, Huszlew i in.).
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Ryc. 3. Udziat wyjazdéw do pracy najemnej do Warszawy w 2006 r. w gminach
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-

znaniu.
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Tab. 4. Liczba dojezdzajacych do pracy najemnej do Warszawy w 2006 r.

Na 1000 oséb

Powiat Liczba (tys.) % w wieku pro-
dukcyjnym
Wotominski 15,2 9,4 116,7
Pruszkowski 11 6,9 116,5
Minski 9,5 5,9 107,3
Legionowski 7,8 4.8 119,4
Otwocki 7,2 4,5 98,2
Warszawski Zachodni 6,5 4,0 97,7
Katowice 5,6 3,5 0,3
Grodziski 4,6 29 92,3
Piaseczynski 4,6 2,8 47,8
Nowodworski 4,3 2,6 87,2
Garwolinski 3,8 2,4 59,9
Sochaczewski 3,5 2,1 65,4
Zyrardowski 3,0 1,9 62,7
Wegrowski 2,6 1,6 63,9
Wyszkowski 2,4 1,5 54,3
Grojecki 2,2 1,4 36,5
Ptonski 21 1,3 38,2
Gdansk 21 1,3 1,4
Siedlecki 1,8 1,1 37,9
todz 1,5 0,9 3,0
Ciechanowski 1,4 0,9 24,6
Puttuski 1,3 0,8 41,1
Lowicki 1,3 0,8 251
Ostrowski 1,2 0,7 26,6
Poznan 1,2 0,7 3,1
Poznanski 1,1 0,7 57
Radomski 1,1 0,7 12,1
Skierniewice 11 0,7 32,1
tukowski 1,0 0,6 16,2
Pozostate powiaty 49,3 30,5 3,4
Razem 161,3 100,0 4.4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-
znaniu.

Zarowno mapa wektorow przemieszczen, jak tez kartogramy obrazujace natg-
zenie oddzialtywania i udziat Warszawy w przemieszczeniach wskazuja na miasta
i gminy potozone w odlegtosci uniemozliwiajacej codzienne dojazdy. Na ogolna
liczbg 161,3 tys. dojezdzajacych az 52,3 tys. oséb pokonywalto odlegtos¢ powy-
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zej 100 km, a z tego 31,6 tys. — powyzej 200 km i 7,6 tys. — powyzej 300 km.
Zjawisko to nalezy interpretowa¢ prawdopodobnie na dwa sposoby. Po pierwsze,
moga to by¢ dojazdy wahadlowe, zachodzace w rytmie tygodniowym lub innym.
Drugie wyjasnienie wigze si¢ z istnieniem niezgodnosci zameldowania i rejestra-
cji miejsc pracy w stosunku do stanu faktycznego. Na korzys¢ pierwszego wy-
thumaczenia mogltby przemawia¢ fakt, ze w Badaniu Aktywnos$ci Ekonomiczne;j
Ludnosci (BAEL) stwierdzono, iz na odlegtos¢ 50 1 wigcej kilometrow w 2008 r.
dojezdzato w catym kraju 4,2% pracujacych osob. Jednak na podstawie danych
z macierzy miedzygminnej, w przypadku Warszawy odpowiednia warto$¢ to
83,6 tys. 0sob (ponad 50%), co wskazuje na przestanki na rzecz drugiego wyja-
$nienia.
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Ryc. 4. Wyznaczenie zasiegow oddziatywania Warszawy w Swietle roznych wskaznikéw
zwigzanych z dojazdami do pracy najemnej w 2006 r.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-
znaniu.
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Dane macierzowe o wyjazdach i dojazdach do pracy sa istotng przestanka dla
wyznaczenia regionu funkcjonalnego. Analizg taka przedstawiono na rycinie 4.
Na mapie kolorem zéttym zaznaczono te gminy, z ktorych wsrod ogétu dojez-
dzajacych najwigcej osob kierowato si¢ do Warszawy. Okazuje sig, ze tak ujety
zasigg oddziatywania jest stosunkowo duzy, gdyz obejmuje znaczna cz¢s¢ woje-
wodztwa mazowieckiego. Natomiast pozostate charakterystyki na mapie poka-
zuja intensywnos¢ zjawiska dojazdow, czyli jego znaczenie w zyciu spoteczno-
-gospodarczym gminy. Liczba dojezdzajacych odniesiona do populacji w wieku
produkcyjnym' pokazuje, ze silniejsze zwiazki charakteryzuja wschodnig czg$¢
strefy oddziatywania stolicy.

Dojazdy wedlug typéw gmin i odleglos$ci

Aby ustali¢ prawidtowosci pod wzgledem pochodzenia dojezdzajacych, dane
zestawiono wedlug typow gmin wyroznionych na podstawie kryteriow admini-
stracyjno-osadniczych, gospodarczo-funkcjonalnych i morfologicznych (ryc. 5).
Pierwsze dwa miejsca zajely typy zwiazane ze strefa zewnetrzng Warszawy, tj.
bardziej intensywnie zagospodarowane gminy podmiejskie (104,3 dojezdzaja-
cych na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym) oraz ekstensywne przed-
miejskie (87,5). Co charakterystyczne, obliczone warto$ci w przypadku tych
dwoch stref dosy¢ istotnie odbiegaja od kolejnego wydzielenia, tj. gmin o in-
tensywnym rozwoju funkcji pozarolniczych (58,3). Warto tez zwrdci¢ uwagg na
liczniejsze dojazdy z gmin ekstensywnie uzytkowanych rolniczo w stosunku do
tych z intensywniejszym rozwojem gospodarki rolnej. Natomiast najmniej in-
tensywne dotyczyly miast, najpierw powiatowych, a nastgpnie subregionalnych
(Ptocka, Ciechanowa, Ostroteki, Siedlec, Radomia).

Kolejne miejsce zajgly gminy nalezace do mniej zurbanizowanego typu
O (o intensywnym rozwoju funkcji pozarolniczych). Wskazuje to na podstawy
rozwoju tych gmin, w wigkszym stopniu uwarunkowane zwiazkami z Warszawa.
Interesujace jest tez to, ze stosunkowo wysokie wartosci odnotowano w przypad-
ku gmin o rozwoju ekstensywnym (E). Wartos$ci te byly wyzsze niz dla gmin rol-
niczych, a nalezy pamigtac, ze kategoria E obejmuje w duzej mierze obszary naj-
bardziej peryferyjnie polozone wzgledem stolicy kraju i wojewodztwa. Oznaczaé
to moze niezadowalajace podstawy rozwoju endogenicznego w tych jednostkach
i niejednokrotnie swego rodzaju ,,skazanie” na dojazdy do Warszawy wynikajace
z braku lokalnych alternatyw popytowych rynku pracy.

Powyzsze dane wskazuja na okreslone preferencje mieszkancoéw i samo od-
dzialywanie Warszawy, jakkolwiek wyrdznione kategorie gmin juz sa wydzielane
na podstawie kryteriow, uwarunkowanych po czesci odlegloscia od stolicy. Stad
tez w dalszej czg$ci analiz zajgto si¢ wlasnie tym czynnikiem. Wykres zaleznosci
statystycznej pomigdzy nat¢zeniem wyjazdow do pracy na 1000 mieszkancow

! Liczba pracujacych na poziomie gmin nie jest doktadnie znana ze wzglgdu na pomijanie
w statystyce publicznej zatrudnienia w tych jednostkach administracyjnych w zaktadach ponizej
10 pracujacych.
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a odlegtoscia w linii prostej gmin od Warszawy pokazuje dosy¢ wyraznie model
logistyczny o wspotczynniku dopasowania » = 0,755 (ryc. 6).
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Ryc. 5. Liczba wyjezdzajgcych do pracy najemnej do Warszawy na 1000 mieszkancéw
wedtug kategorii gmin w wojewddztwie mazowieckim w 2006 r. Oznaczenia skrétow: PSI
— gminy strefy podmiejskiej (intensywnej); PSE — gminy strefy przedmiejskiej (ekstensyw-
nej); O — gminy o intensywnym rozwoju funkcji pozarolniczych; E — gminy o ekstensyw-
nym rozwoju, gtéwnie rolnicze; MP — miasta powiatowe (bez subregionalnych); R — gminy
o intensywnym rozwoju rolnictwa; PG — gminy strefy podmiejskiej osrodkéw subregional-
nych; MG — miasta subregionalne (szczegdtowy opis typologii w: Sleszynski 2012b)
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast GUS w Po-
Znaniu.

Interpretacja rozktadu wedhug powyzszego modelu sugeruje bardzo wyso-
ka zalezno$¢ dojazddéw zachodzacych w bliskiej odlegtosci od Warszawy oraz
zmniejszanie si¢ wptywu stolicy wraz z oddalaniem si¢ od niej. Owo zmniejsza-
nie si¢ nastgpuje w odlegtosci okoto 20 km od centrum stolicy i gradient spadku
wraz ze wzrostem czasu dojazdu jest bardziej wyrownany.

Ujawnienie si¢ dalekich dojazdow, jak wspomniano, jest ttumaczone albo
przemieszczeniami wahadlowymi o okre§lonej amplitudzie, zapewne najczesciej
tygodniowej, albo niedoskonatosciami danych zrodtowych. W chwili obecnej
trudno ustali¢ wzajemne relacje pomigdzy udziatami liczby dojazdow, ktore wy-
nikaja z obydwu wskazanych grup wyjasnien. Nawet przy ostroznych szacun-
kach, ze faktyczna wahadtowos¢ dotyczy tylko 1/3 zarejestrowanej populacji
charakteryzujacej si¢ daleka odlegtoscia miejsca pracy i zamieszkania (co by-
toby zgodne z pdzniejszymi ustaleniami BAEL mdéwiacymi o 4-procentowym
udziale przemieszczen powyzej S0 km), daje to dla Warszawy okoto 15-20 tys.
osob. W tym konteks$cie warto przywota¢ badania dotyczace codziennych dojaz-
dow mieszkancoéw Lodzi (Jakdbezyk-Gryszkiewicz 2004) i Radomia (Lisowski
2000), dla ktorych liczbg osdb pracujacych w stolicy szacowano na 1-2 tys.
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na 1000 oséb w wieku produkcyjnym

R

0 28 55 83 111 138 166

odlegto$¢ od Warszawy [km]

Ryc. 6. Zaleznos¢ statystyczna pomiedzy natezeniem wyjazdéw z gmin do pracy do War-
szawy na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym a odlegtoscig w linii prostej od stoli-
cy. Funkcja opisana jest modelem logistycznym: y = a/(1 + b*exp(—cx)), gdzie a = 20,192,
b =-0,93814, ¢ = 0,00834. Wspotczynniki: S = 66,793, r = 0,755

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie macierzy dojazdéw Osrodka Statystyki Miast US w Po-
znaniu.

Podsumowanie

Wyrazna rola Warszawy jako os$rodka dojazdow pracowniczych niewatpliwie
wynika zarowno z powodu petnionych funkcji stotecznych, jak i rozwoju rynku
pracy w okresie transformacji. Warto zwroci¢ uwage, ze przyjmujac za wiarygod-
na liczbg 1100 tys. pracujacych ogotem w Warszawie w 2006 r. i rownoczesna
liczbg 210 tys. dojezdzajacych, otrzymujemy prawie 20% zatrudnienia, a wigc
nie odbiega to od wartosci spotykanych w poprzednich dekadach, §wiadczac
o stabilnosci rynku pracy pod wzgledem struktury w zakresie pozyskiwania za-
sobow pracy ze zrdédet wewnetrznych i zewngtrznych. Trzeba jednak podkreslié,
ze po 1989 r. znacznie wzrost (o ponad potowe) bezwzgledny wolumen miejsc
pracy w stolicy, tak wigc skala dojazdow tez si¢ odpowiednio powigkszyla.

Dane pozwalaja tez na ustalenie przestrzennego zasi¢ggu oddziatywania
Warszawy. Daje to podstawy do wyrdznienia w doktadniejszy sposéb nie tylko
strefy podmiejskiej, lecz rowniez ogdlnie regionu funkcjonalnego stolicy. Zasiggi
wplywu pokazuja rowniez, w jaki sposob stolica konkuruje pod wzgledem pozy-
skiwania pracownikoéw na obszarach lezacych w bliskiej odlegtosci od osrodkow
subregionalnych, a w mniejszym stopniu regionalnych.

Stwierdzona wielko$¢ bezwzgledna i1 natezenie dojazdéw obrazuja tez sto-
pien nierdbwnowagi przestrzennej miejsc pracy i zamieszkania. Nierownowaga
ta moze wynika¢ zarowno z wysokich kosztow utrzymania, jak i z czynnikow
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rodzinnych oraz psychologicznych, skutkujacych podejmowaniem przemiesz-
czania si¢ zwlaszcza na duze odlegtosci, np. w rytmie tygodniowym. A zatem
dalekie dojazdy do pracy pozostaja rodzajem substytucji statych migracji osie-
dlenczych i aktualne sa w tym przypadku wnioski formutowane jeszcze w po-
przednich dekadach (Dziewonski, Korcelli 1981).

W powyzszym kontek$cie warto zwrdci¢ uwage na olbrzymie koszty gene-
rowanych potokéw ruchu oraz ogdlnag ucigzliwo$¢ spoteczna zwiazana z duza
ilocig czasu ,,zuzywanego” na dojazdy. Po pierwsze, koszty dotycza ponoszo-
nych wydatkéw w zakresie przemieszczania si¢ i zakupu biletow lub paliwa oraz
amortyzacji sSrodkow transportu. Po drugie, wystgpuja wymierne straty wynika-
jace z czasu potrzebnego na osiagnigcie celu podrozy, co jest istotne zwlaszcza
przy kongestii. Wystepuje ona najczesciej wlasnie wskutek wysokiego natezenia
dojazdow pracowniczych w godzinach szczytu. Szczegotowe obliczenia wska-
zuja, ze straty z tego powodu w aglomeracji warszawskiej moga wynosi¢ 1,4—
2,1 mld zt rocznie (Sleszynski 2012).

Szczegolnie zasadne sa tez pytania zwiazane z polityka dojazdowa, czyli po-
lityka rozwoju regionalnego w zakresie ksztattowania dojazdéw pracowniczych
i ogolnie rynkow pracy. Dotyczy to zarowno organizacji systemow transportu
i preferencji co do jego rodzajoéw (publicznego i indywidualnego), jak tez ksztal-
towania miejsc pracy. Wykazane silne oddzialywanie Warszawy na duza czgs$¢
srodkowej i wschodniej Polski jest bowiem rownoczesnie indykatorem polaryza-
cji spoteczno-gospodarczej. Wiaze si¢ to z taka interpretacja dojazdéw do pracy,
w ktorej sa one bardziej koniecznoscia niz dobrodziejstwem, wynikajacym z bra-
ku pracy w peryferyjnym i regresyjnym miejscu zamieszkania oraz réwnocze-
snego z potozenia w strefie oddzialywania rozwinigtej stolicy kraju.

Analizy macierzowe dojazdow do pracy stanowia tez bodziec do podjgcia dal-
szych studidéw, ktorych prowadzenie byto dotychczas utrudnione ze wzgledu na
brak odpowiednich danych. W pierwszej kolejnosci wymieni¢ tutaj mozna prace
nad powigzaniami przestrzennymi, w tym zwlaszcza w kontekscie delimitacji
wspomnianych regionéw funkcjonalnych i stref podmiejskich.
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WARSAW AS A COMMUTING CENTRE

The article is based on the statistics of intercommunal data matrix concerning
employees who commuted to work in 2006, compiled on the basis of the taxpay-
ers’ tax deductions provided by the Central Statistical Office of Poland (Urban
Statistics Centre in Poznan). The author identifies directions, intensity and catch-
ment areas of commuting flows to Warsaw and calculates other basic character-
istics, providing a basis for further studies into occupational mobility in relation
to the development of the labour market. It has been demonstrated that Warsaw
plays a significant role in the spatial structure of the voivodeship in terms of the
number of workers who commute to the city. It is the result of its function as the
capital and of the development of the labour market in the transition period.

Keywords: commuting, labour market, socio-economic transformation, Warsaw, Mazovia.



