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l. ZALOZENIA (1)

1) Analiza potencjatu gospodarczego
i lokalizacji duzych przedsiebiorstw
wzgledem istniejgcej struktury osad-

niczej.

2) Analiza powigzan kapitatlowych
pomiedzy tymi przedsiebiorstwami,
w tym w uktadzie miedzynarodowym.

3) Wykazanie prawidiowosci w rozmie-
szczeniu oraz hierarchii osrodkéw na
podstawie lokalizacji firm i powigzan
gospodarczych, w tym kapitatowych.

4) Ocena wplywu struktury
przestrzennej osrodkow
gospodarczych i powigzan
funkcjonalnych na zagos-
- podarowanie przestrzen-
ne, w tym w stosunku do
policentrycznego systemu
osadniczego oraz istniejg-
cej i planowanej sieci
transportowe,].
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l. ZALOZENIA (2)

Zaktada sie, ze policentrycznosc¢ systemu osadniczego
jest cecha korzystna, gdyz:

1. Nie wystepujq razace dysproporcje (a przez to systemy spoteczno-gospodarczo-
przestrzenne, w tym zagospodarowania przestrzennego, nie wykazujg nadmiernych tendencji do
koncentracji, efektéw sprzezen zwrotnych, itd.).

2) Jest wieksze prawdopodobienstwo wystapienia synergii (mozliwe uzyskanie
korzysci dzieki potaczeniu roznych czesci wiekszego systemu, w tym przypadku osadniczego, poprzez sieci
transportowe). Zjawisko synergii jest charakterystyczne dla systemow sieciowych, gdzie wystepuje
zaawansowana kooperacja wysoko wyspecjalizowanych zespotéw z roznych przedsiebiorstw. W dalszej
kolejnosci umozliwia to powstawanie powigzanych wzajemnie i wysokoefektywnych skupien
komplementarnych dziatalnosci, czyli klastrow.

3) Obnizane s3a koszty dziatalnosci (a wiec i konkurencyjnos¢ oérodkéw miejskich).

4) Systemy policentryczne sq zatem bardziej efektywne.
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Il. METODYKA badan
przeprowadzonych dla potrzeb KPZK:

1) Podziat systemu osadniczego na 7 ka-
tegorii osrodkéw osadniczych réznego

rzedu (1: stolica, 2: inne metropolitalne MEGA, 3: inne
wojewoddzkie, 4: inne powiatowe grodzkie, 5: inne powiatowe,
6: inne miejskie, 7: inne)

2) Potencjat gospodarczy: lokalizacja

zarzadow najwiekszych 10 tys. firm (83%
przychodéw wszystkich firm w Polsce, 27% zatrudnienia)
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lll. POTENCJAL GOSPODARCZY

1) Silna, postepujaca hipertrofia
metropolii warszawskiej:
zagrozenie dla policentrycznego
systemu osadniczego.

2) Po 1990 roku systematyczny
spadek sity gospodarczej
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lll. POTENCJAL GOSPODARCZY
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lll. POWIAZANIA POTENCJALNE:
POLSKA

1) Charakterystyczny ukiad
cigzen oparty na Warszawie,
Krakowie, Katowicach,
Wroctawiu, Poznaniu,
Bydgoszczy-Toruniu oraz todzi.

2) Powyzsze kierunki cigzen
powinny by¢ przestanka do
oceny planow budowy, w tym
kolejnosci budowy
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Liczba ludnosci
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Gtowne kierunki cigzen:

a) silne uzaleznienie od
osrodkow dyspozycyjnych
w Europie Zachodniej

b) Warszawa ,,hubem”
powiazan witascicielskich

c) stabe znaczenie
pozostalych osrodkéow
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1) superdominacja Warszawy w
kontroli wlascicielskiej nad
innymi osrodkami;

2) duza czes¢ powiagzan
koncentruje sie w obrebie samej
aglomeracji warszawskiej - giutlie piricio
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OGOLEM

1) Wiazki kontroli witascicielskiej
(kolor niebieski) przychodza do
osrodkéw pozawarszawskich w
wiekszym stopniu z zagranicy,
niz z wyzszych szczebli
hierarchicznych, w tym z
Warszawy

2) W przypadku gospodarczych
funkcji kontrolnych oznacza to
rozpad hierarchii i spojnosci
wewnatrzkrajowej na rzecz
powiazan sieciowych w uktadzie
miedzynarodowym

ZAG
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Ocena negatywna, gdyz:

1) obecna sie¢ powigzan transportowych nie zapewnia spojnosci przestrzennej na zadnym poziomie

hierarchicznym (zta kolejnosé budowy odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, nieuwzglednianie czesci osrodkéw popytu
wewnetrznego, a nawet ,,omijanie” przez planowane trasy szybkiego ruchu niektérych duzych miast, np. Biategostoku, co jest kuriozum na
skale sSwiatowa);

2) system osadniczy jest przez to nieefektywny, a wiec niekonkurencyjny: nie nastepuja pozytywne
efekty synergii;

3) maja za to miejsce procesy negatywne, zwtaszcza wyptukiwanie funkcji wyzszego rzedu z
mniejszych osrodkéw;

4) w sumie brak efektywnej sieci potaczen transportowych jest jednym z gtéwnych powodéw
pogtebiania sie procesow przestrzennej polaryzacji systemow spoteczno-gospodarczych;

5) z punktu widzenia powigzan kapitatowych wida¢ wyrazne promowanie intereséw firm
zagranicznych, chcacych mieé¢ dobry dostep do przestrzeni Polski (powiazaniaimportowe - dostep z Europy
Zachodniej, zwlaszcza Niemiec, do centréw dystrybucji towaréw),

6) kolejne rzadowe koncepcje sieci transportowej po 1990 roku utrwalaja lub nawet pogtebiaja ten
stan.
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1) decentralizacja funkcji zarzagdzania gospodarczego na korzys¢ innych
osrodkow metropolitalnych (ostabienie hipertrofii Warszawy, wzmocnienie

osrodkow regionalnych) (najogélniej duza firma generuje efekty mnoznikowe, polegajace na
przyciaganiu kolejnych wyspecjalizowanych podmiotéw, najbardziej pozadanych z punktu widzenia
rozwoju funkcji metropolitalnych. Pozytywny przykiad - lokalizacja siedziby BOT w todzi, a
nastepnie Lublinie, co prezydent tego ostatniego skomentowat jako ,,prawdopodobnie

najwazniejszg decyzje dla tego miasta w ostatnich kilkudziesieciu latach”);

2) sie¢ powigzan infrastrukturalnych, zwtaszcza transportowych,
zapewnhniajaca jej maksymalng spojnosc¢ i efektywnos¢ z punktu widzenia
popytu wewnetrznego, a w drugiej kolejnosci zewnetrznego
(miedzynarodowego, tranzytowego).
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1. Z analiz potencjalnych i rzeczywistych powigzan b'
funkcjonalnych dla Polski i Europy Srodkowej wynika, ze
gtéwne osie transportowe na obszarze Polski powinny
wyznaczacé szlaki:

a) Praga-Wroctaw-Warszawa-Biatystok-Kowno (Via Baltica);

b) Berlin-Poznan-t6dz-Warszawa (i dalej jak Via Baltica);
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1. Rosnaca hipertrofia (przerost) funkcji metropolitalnych
Warszawy wzgledem innych polskich metropolii: zaleta
lub wada w zaleznosci od skali przestrzennej (ukfad
miedzynarodowy versus krajowy) - co wybrac?

2. Efektywnos¢ sieci powigzan transportowych pomiedzy
duzymi osrodkami miejskimi - model podporzadkowania
systemom gospodarczym Europy Zachodniej (centrum-
peryferie), lepiej dopasowany do zglobalizowanego
Swiata czy witasny, niezalezny, zapewniajacy spojnosc¢

wewnetrzng i efekty synergii?

™
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