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Komunikacja i tgcznos¢ to pojecia, ktore odnoszg sie zarowno do transportu indywidualnego i zbiorowego, jak rowniez przesytania i odbierania
informacji za posrednictwem infrastruktury telekomunikacyjnej. W wymiarze fizycznym, tatwos¢ dotarcia do dowolnej aktywnosci z wybranej lo-
kalizacji z wykorzystaniem istniejgcego sytemu transportowego okreslana jest jako dostepnosc.

Potozenie osrodkéw miejskich wzgledem sieci drogowej i kolejowej stanowi jeden z kluczowych czynnikow determinujgcych ich potencjat do roz-
woju spoteczno-ekonomicznego. Najkorzystniejszg lokalizacjg w tym aspekcie cechujg sie mate miasta potozone w Polsce zachodniej (zwtaszcza
Wielkopolsce) i potudniowej, gdzie sie¢ kolejowa, drég szybkiego ruchu i autostrad jest najbardziej rozwinieta. Takie potozenie sprzyja mobilnosci
mieszkancow, ktorzy cieszg sie wysokg dostepnoscig do ustug wyzszego rzedu, atrakcji turystycznych i bardziej konkurencyjnego rynku pracy.
Bardziej efektywny jest takze transport dobr i towarow w ramach dziatalnosci handlowej i ustugowej. Jedynie 15% matych miast w Polsce jest
potozonych przy miedzynarodowych szlakach drogowych, a niespetna 1/3 petni funkcje wezta komunikacyjnego. Niewiele ponad potowa zlokali-
zowana jest przy drodze krajowej. Wiekszos¢ z badanych osrodkow charakteryzuje sie niekorzystng dostepnoscia transportowg do stolic powia-
tow czy wojewddztw. Ponadto, co czwarte z nich jest potozone blizej gtownego miasta sgsiedniego regionu niz wtasnego, co utrudnia dostepnoscé
do ustug administracyjnych. Ponad 80% matych miast nie posiada wtasnego systemu komunikacji zbiorowej, a niemal 90% drég rowerowych czy
taksowek. Wyraznym opoznieniem rozwoju sieci transportowej cechuje sie Polska wschodnia oraz pogranicze wojewodztw pomorskiego i za-
chodniopomorskiego. Ponadto, wyrdznia sie tzw. ,wewnetrzne peryferia” o niskiej dostepnosci transportowej m.in. w pétnocnych i potudniowych
skrajach wojewddztwa mazowieckiego, na Kujawach czy na Pojezierzu Krajeriskim (np. powiat ztotowski, woj. wielkopolskie). Po akcesji Polski
do Unii Europejskiej nastgpit skokowy rozwoj sieci autostrad i drog szybkiego ruchu. Wiele osrodkow miejskich posiada obecnie obwodnice. Do-
stepnosc transportowa wiekszosci mieszkancow matych miast do ustug wyzszego rzedu znaczgco sie poprawita. Z drugiej strony, siec kolejowa
w ostatnich trzydziestu latach ulegta degradacji i wiele linii zostato zlikwidowanych. Obecnie mniej niz potowa (43%) badanych osrodkéw posiada
dziatajgcg stacje kolejowa.

W ostatnich dwoch dekadach doszto do znaczgcego rozwoju infrastruktury telefonii komoérkowej. Bardzo wyraznie poprawita sie takze dostep-
nos¢ do szybkiego Internetu. Przesytanie i odbieranie informacji na tgczach statych i mobilnych w matych miastach w Polsce jest obecnie na po-
rownywalnym poziomie jak w wiekszosci panstw Unii Europejskiej. Rozwoj telekomunikacji swiattowodowej w matych miastach ulegt od 2020 r.
intensyfikacji z powodu pandemii koronawirusa oraz wynikajgcej z niej koniecznosci pracy i nauki w trybie zdalnym. Dostepnos¢ do szybkiego
Internetu wykazuje dos¢ wyrazng wspotzaleznose ze zjawiskiem wykluczenia transportowego i jest znacznie nizsza w Polsce wschodniej oraz
wczesniej wspomnianych wewnetrznych peryferiach.
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Small towns by the location in relation to the road network
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Mate miasta wg posiadania czynnej stacji kolejowej (A) i ich odsetek (B), 2021 Mate miasta wg czasu dojazdu pociggiem do stolicy wojewddztwa (A) i $rednia wartos¢ wskaz-
Small towns by possession of operating rail station (A) and their percentage (B), 2021 nika* (B), 2021
*Z matych miast w promieniu 100 km, ktére posiadajg mozliwos$¢ dojazdu pociggiem do stolicy
wojewddztwa.

Small towns by train travel time to voivodship capital (A) and mean value of this index* (B), 2021
*Based on values for small towns within a 100-kilometer radius and possessing train access to voivod-
ship capital.

%

B0 [ c v

za zp zr IIRP p 0
Odsetek matych miast posiadajgcych czynng stacje kolejowg wg przynaleznosci historycznej Dworzec kolejowy w Brusach (woj. pomorskie)
(za - zabor austriacki, zp — zabor pruski, zr — zaboér rosyjski, Il RP, p — ziemie przytgczone w 1945, Rail station in Brusy (Pomorskie voivodship)

0 - ogétem), 2021

Percentage of small towns with an operating rail station by historical affiliation (za — Austrian Partition,
Zp - Prussian Partition, zr — Russian Partition, Il RP — The Second Polish Republic, p - lands annexed
in 1945, 0 - in total), 2021
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Mate miasta wg dobowe;j liczby potgczen kolejowych (A) i odsetek miast z mozliwoscig dojazdu pociggiem do stolicy wojewodztwa (B), 2021
Small towns by daily number of train connections (A) and percentage of towns with train accessibility to voivodship capital (B), 2021

Mate miasta wg wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych (A) i jej Srednia wartos¢ (B), 2019
Small towns by passenger exchange at rail stations (A) and its average value (B), 2019
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Mate miasta wg czasu* dojazdu samochodem do stolicy wojewddztwa, 2020

*|zochrony powstaty na podstawie regularnej siatki wartosci o rozdzielczosci 2 km, obliczonej
metoda IDW (Inverse Distance Weighted) z wartosci w matych miastach, ktdre sg potozone najbli-
zej w danym sektorze (w azymucie od 330° do 90°, od 90° do 210° oraz od 210° do 330°).

Small towns by car travel time* to voivodship capital, 2020

*Isochrones were based on a reqular grid of values with a resolution of 2 km, calculated using the IDW
(Inverse Distance Weighted) method by empoying values in small towns that are closest in a given
sector (in azimuth from 330° to 90° 90° to 210° and 210° to 330°).
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Mate miasta wg dynamiki zmiany czasu dojazdu samochodem do stolicy wojewddztwa w latach
2000-2020 (A) i $rednia warto$¢ wskaznika (B)

Small towns by change rate of car travel time to voivodship capital in 2000-2020 (A) and mean value
of this index (B)
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej* dojazdu samochodem do stolicy wojewddztwa (A) i jej
$rednia warto$¢ (B), 2020

*Czas podrézy w przeliczeniu na odlegto$¢ w linii prostej.

Small towns by functional velocity* of car travel to voivodship capital (A) and its average value (B),
2020

*Time measured in straight line distance.
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Mate miasta o krétszym czasie dojazdu samochodem do stolicy innego wojewddztwa niz wiasne
w 2000 i 2020 roku (A) i ich odsetek w 2020 r. (B)

Small towns with shorter car travel time to voivodship capital other than their own in 2000 and 2020
(A) and their percentage (B)
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Mate miasta wg czasu* dojazdu samochodem do miasta powyzej 100 tys. mieszkaricéw, 2020
*Izochrony powstaty na podstawie regularnej siatki wartosci o rozdzielczosci 2 km, obliczonej
metoda IDW (Inverse Distance Weighted) z warto$ci w matych miastach, ktore s potozone najbli-
zej w danym sektorze (w azymucie od 330° do 90°, od 90° do 210° oraz od 210° do 330°).

Small towns by car travel time* to a city with population over 100 thous. inhabitants, 2020
*Isochrones were based on a reqular grid of values with a resolution of 2 km, calculated using the IDW
(Inverse Distance Weighted) method by empoying values in small towns that are closest in a given
sector (in azimuth from 330° to 90° 90° to 210° and 210° to 330°).
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego mia-
sta powyzej 50 tys. mieszkaicow (A) i jej $rednia wartos¢ (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached city with population over
50 thous. inhabitants (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg czasu* dojazdu samochodem do miasta powyzej 50 tys. mieszkaicéw, 2020
*|zochrony powstaty na podstawie reqularnej siatki wartosci o rozdzielczosci 2 km, obliczonej
metoda IDW (Inverse Distance Weighted) z warto$ci w matych miastach, ktére sg potozone najbli-
zej w danym sektorze (w azymucie od 330° do 90°, od 90° do 210° oraz od 210° do 330°).

Small towns by car travel time* to a city with population over 50 thous. inhabitants, 2020
*Isochrones were based on a reqular grid of values with a resolution of 2 km, calculated using the IDW
(Inverse Distance Weighted) method by empoying values in small towns that are closest in a given
sector (in azimuth from 330° to 90° 90° to 210° and 210° to 330°).

1:6 000 000

0,0 - 704,2
01- 00

50— 0] E—— )34
100~ -50  — 107

379~ -100  n— 135

® ® @ O O

-5 <10 5 0 5 10 15 20 25%

N | [ [ [ [

Mate miasta wg dynamiki zmiany czasu dojazdu samochodem do miasta powyzej 50 tys. miesz-
kaficdw w latach 2000-2020 (A) i $rednia warto$¢ wskaznika (B)

Small towns by change rate of car travel time to a city with population over 50 thous. inhabitants
in 2000-2020 (A) and mean value of this index (B)
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Mate miasta wg czasu* dojazdu samochodem do stolicy powiatu, 2020

*|zochrony powstaty na podstawie reqularnej siatki wartosci o rozdzielczosci 2 km, obliczonej
metoda IDW (Inverse Distance Weighted) z wartosci w matych miastach, ktére sg potozone najbli-
zej w danym sektorze (w azymucie od 330° do 90°, od 90° do 210° oraz od 210° do 330°).

Small towns by car travel time* to county capital, 2020

*Isochrones were based on a reqular grid of values with a resolution of 2 km, calculated using the IDW
(Inverse Distance Weighted) method by empoying values in small towns that are closest in a given
sector (in azimuth from 330° to 90° 90° to 210° and 210° to 330°).
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Mate miasta wg czasu dojazdu samochodem do miasta powyzej 50 tys. mieszkaricow (A) a wskaznik
starosci demograficznej* (B), 2020

*Liczba os6b w wieku 65 i wiecej lat przypadajaca na 100 os6b w wieku 0-14 lat.

Small towns by car travel time to a city with over 50 thous. inhabitants (A) and demographic ageing
index* (B), 2020

*The number of population over 64 years of age per 100 inhabitants below 15 years of age
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Mate miasta wg czasu dojazdu samochodem do miasta powyzej 100 tys. mieszkaficow (A) a licz-
ba podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkarcow w wieku produkeyjnym (B), 2020

Small towns by car travel time to a city with over 100 thous. inhabitants (A) and number of economic
entities per 1,000 inhabitants at working age (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego dro-
gowego przejscia granicznego z Republika Federalng Niemiec (A) i jej Srednia wartos¢ (B), 2020
Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Federal Republic of Germany (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego dro-
gowego przej$cia granicznego z Republikg Stowacka (A) i jej $rednia warto$¢ (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Slovak Republic (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego drogo-
weqo przejscia granicznego z Republikg Czeska (A) i jej $rednia wartos¢ (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Czech Republic (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego drogo-
wego przej$cia granicznego z Ukraing (A) i jej Srednia warto$¢ (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with Ukra-
ine (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego drogo-
wego przejscia granicznego z Republikg Biatorusi (A) i jej Srednia wartos¢ (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Republic of Belarus (4) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego dro-
gowego przejscia granicznego z Federacjg Rosyjska (A) i jej Srednia wartos$é (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Russian Federation (A) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg predkosci funkcjonalnej dojazdu samochodem do najszybciej osiggalnego drogo-
wego przejscia granicznego z Republika Litewska (A) i jej srednia warto$c (B), 2020

Small towns by functional velocity of car travel to the fastest reached road border crossing with the
Republic of Lithuania (4) and its average value (B), 2020
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Mate miasta wg czasu* dojazdu samochodem do miedzynarodowego portu lotniczego lub mor-
skiego, 2020

*Izochrony powstaty na podstawie reqularnej siatki wartosci o rozdzielczosci 2 km, obliczonej
metoda IDW (/nverse Distance Weighted) z warto$ci w matych miastach, ktére sg potozone najbli-
zej w danym sektorze (w azymucie od 330° do 90°, od 90° do 210° oraz od 210° do 330°).

Small towns by car travel time* to international airport or seaport, 2020

*Isochrones were based on a reqular grid of values with a resolution of 2 km, calculated using the IDW
(Inverse Distance Weighted) method by empoying values in small towns that are closest in a given
sector (in azimuth from 330° to 90° 90° to 210° and 210° to 330°).
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Mate miasta wg liczby ludnosci w wieku produkcyjnym zamieszkatej w izochronie 1 h dojazdu samochodem (A) i $rednia warto$¢ wskaznika (B), 2020
Small towns by working age population number residing within the isochrone of 1 h car travel (A) and mean value of this index (B), 2020
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Mate miasta wg liczby migjsc pracy na 1000 mieszkaricéw w wieku produkeyjnym (A) i $rednia Struktura matych miast wg liczby mieszkaficéw w izochronie 1 h dojazdu samochodem na obszarach
catkowita liczba miejsc pracy (B) w izochronie 1 h dojazdu samochodem, 2020 0 réznej przynaleznoscei historycznej (za — zabor austriacki, zp — zabor pruski, zr — zabor rosyjski,
Smalltowns by the number of workplaces per 1,000 working-age residents within the isochrone of T h Il RP, p — ziemie przytaczone w 1945, 0 — ogdtem), 2020
car travel (A) and average total number of workplaces (B), 2020 Structure of small towns by the number of inhabitants within the isochrone of T h car travel by historical

affiliation (za — Austrian Partition, zp — Prussian Partition, zr — Russian Partition, Il RP - The Second
Polish Republic, p - lands annexed in 1945, o - in total), 2020
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Mate miasta wg dynamiki liczby miejsc pracy w izochronie 1 h dojazdu samochodem w latach
2000-2020 (A) i $rednia wartos¢ wskaznika (B)

Small towns by change rate of workplaces number within the isochrone of T h car travel in 2000-2020
(A) and mean value of this index (B)

1:6 000000

A
min

® 17,0-260 nom— 19

® 150-17,0 m— 160

©13,0-150 D 174

o11,0-130 ———3146

o 77-110 ———————123

10 11 12 13 14 15 16 17 18min_oséb/h
sl | [ T T i, -<or e/t

Mate miasta wg wartosci syntetycznego wskaZznika dostepnosci potencjatowej* do mieszkaricéw
(A) i jej $rednia warto$c (B), 2020

Small towns by the value of synthetic index of potential accessibility* to inhabitants (A) and its ave-
rage value (B), 2020
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Mate miasta wg dynamiki liczby ludno$ci w wieku produkcyjnym zamieszkatej w izochronie 1 h
dojazdu samochodem w latach 2000-2020 (A) i $rednia warto$¢ wskaZnika (B)

Small towns by change rate of working age population number residing within the isochrone of 1 h car
travel in 2000-2020 (A) and mean value of this index (B)
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Mate miasta wg dynamiki syntetycznego wskaznika dostepnosci potencjatowej* do mieszkaicéw
w latach 2000-2020 (A) i jej $rednia warto$¢ (B)

Small towns by change rate of synthetic index of potential accessibility* to inhabitants in 2000-2020
(A) and its average value (B)

*Dostepnos¢ potencjatowa do mieszkaricow jest miarg dostepnosci uwzgledniajaca czas podrézy z danego miejsca do wszystkich jednostek przestrzennych analizowanego obszaru,
przy czym waga poszczegolnych jednostek jest wprost proporcjonalna do ich liczby mieszkancow.
Potential accessibility to inhabitants is a measure of accessibility considering travel time from a given location to all spatial units of the analyzed area, with the weight of each unit being

directly proportional to its population.
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Mate miasta wg Sredniej predkosci pobierania danych na statych i mobilnych tgczach internetowych, 2020
Small towns by the mean data download speed on fixed and mobile Internet connections, 2020
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Mate miasta wg Sredniej predkosci przesytu danych na statych i mobilnych taczach internetowych, 2020
Small towns by the mean data transfer speed on fixed and mobile Internet connections, 2020
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