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Recenzja rozprawy doktorskiej mgr. Stawomira Goliszka
pt. Znaczenie komponentéw dostepnosci transportowe] w Szczecinie ze
szczeg6lnym uwzglednieniem transportu zbiorowego w latach 2009-2018

Przedlozona do recenzji dysertacja wykonana zostata pod kierunkiem dr hab. Piotra
Rosika prof. IGiPZ PAN w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej
Akademii Nauk w Warszawie. Promotorem pomocniczym byt dr hab. Marcin Stepniak.

Praca liczy 215, a wraz z zatacznikami 229 stron. W opracowaniu zawarto 13 tabel,
65 rycin (przewazajg tu mapy). Bibliografia zawiera 310 pozycji, w tym 226
angielskojezycznych, jedna niemieckojezyczng i 83 napisane w jezyku polskim. Zawiera
takze 27 zrodel internetowych. Cato$¢ dopelnia 14 zalacznikow. Rozprawa powstala w
ramach projektu badawczego i konkursu "Preludium 13" oraz stypendium doktorskiego w
konkursie "Etiuda 8".

Problematyka rozprawy doktorskiej wpisuje si¢ w szeroki nurt badaf dotyczacych
przemieszczania si¢ w obrebie miasta z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu.
Zagadnienie funkcjonowania w ramach organizmu miejskiego transportu publicznego i
rownolegle do niego transportu prywatnego oraz dostgpnosci do obu z nich rozwinglo si¢ na
$wiecie w koncu XX i w pierwszych dekadach XXI wieku. Obrazowaly to liczne publikacji
ukazujace wyniki badan w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie, a w Europie m.in. w Holandii,
Niemczech, Hiszpanii i Finlandii. W Polsce dotychczas powstato zaledwie kilka opracowan
naukowych na ten temat i to gltéwnie w Instytucie Geografii i Przestrzennego

Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego PAN w Warszawie.

Gtéwnym celem rozprawy doktorskiej byta proba okreslenia za pomocg metod GIS
tego, w jaki sposob zmiany dotyczace poszczegolnych komponentéw dostepnosci
transportowej (komponent transportowy, przestrzenny, czasowy i indywidualny), majg wptyw
na zmiany dostepnosci dzielnic (osiedli), w miescie charakteryzujacym si¢ specyficznym
rozkladem Zrodet i celow podrozy. Do jego wykonania Autor wykorzystal szereg réznych

wymiarow dostepnosci.



Cel gléwny pracy podzielony zostal na trzy cele szczegblowe: metodyczny,
poznawczy 1 aplikacyjny. Cel metodyczny dotyczyt gtdwnie oceny mozliwosci
wykorzystania narzedzi GIS do badania dostgpnosci na poziomie miasta, cel poznawczy
zaktadal poréwnanie réznych miast portowych w kontekscie ukladu osadniczego, sieci
transportu publicznego 1 préb przezwycigzenia nierdéwnosci w dostgpnosci pomiedzy
dzielnicami miast, a takze ocen¢ dostepnosci do réznych celow podrézy w Szczecinie oraz
analize zmiany dostepnosci wynikajacych ze zmian organizacyjnych i budowy nowej linii
tramwajowej w latach 2012-2015. Cel aplikacyjny polegal na  ocenie mozliwosci
wykorzystania modeli transportu publicznego i prywatnego.

W odniesieniu do celu pracy Autor sformulowal tezg rozprawy o zréznicowanym
poziomie dostepnosci do poszezegélnych obszaréw Szczecina wynikajgcych glownie z jak to
okreslit komponentu transportowego. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze juz w tezie
uwzgledniona zostala sytuacja przestrzenna Szczecina, miasta portowego podzielonego rzeka.

Cel gléwny uzupemiony zostal osmioma bardzo precyzyjnymi i prawidtowo
sformutowanymi  celami  pomocniczymi, gdzie réwniez wskazano na  specyficzne
uwarunkowania rzeczno-portowe i duze odleglosci pomigdzy lews i prawa strong miasta,
czego nastepstwem sg gorsze w poréwnaniu do innych miast portowych z basenu Morza
Baltyckiego i Pénocnego rozdzielonych rzeka, mozliwosci przemieszczania migdzy
dzielnicami zaréwno transportem publicznym jak 1 prywatnym.

Przedmiotem pracy byla analiza znaczenia 1 specyficznych uwarunkowan
ksztaltowania siec komponentéw dostepnosci transportowej. Doktorant skoncentrowatl si¢ na
komponencie transportowym, przestrzennym, czasowym i indywidualnym, zaréwno w
transporcie publicznym jak i indywidualnym. W ten sposob nawigzal do dyskusji toczacej sig

w literaturze zachodniej nad znaczeniem komponentow dostgpnosci transportowej.

Zakres przestrzenny badan objal wylacznie miasto Szczecin w  granicach
administracyjnych. Wiazato fsie; to z udostepnieniem przez Zarzad Drog i Transportu
Miejskiego tylko dla tego obszaru danych dla transportu publicznego. Autor $wiadomie nie
uwzglednit w analizie transportu publicznego przejazdéw kolejowych wewngtrz miasta
wykonywanych przez Przewozy Regionalne. Ograniczone mozliwosci analizy transportu
publicznego ze wzglgdu na brak dostgpnosci do stosownych danych stanowig jedno z
najczesciej podnoszonych w literaturze przedmiotu ograniczen badan. Do celow
poréwnawczych Doktorant odniost si¢ takze do wybranych miastach portowych

przedzielonych rzeka w basenie Morza Baltyckiego 1 Poinocnego.
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Zakres czasowy pracy w tym czesé empiryczna w ujeciu dynamicznym zasadniczo
objeta okres lat 2009-2018. Jednak szereg badan dla transportu publicznego dotyczyto lat
2009, 2012, 2015 i roku 2018. W tym ostatnim badania w ujeciu statycznym dotyczyly nawet
okreslonych godzin i minut w ciggu konkretnego dnia.

Wymiar metodyczny pracy $cisle powiazany zostal z oceng mozliwosci wykorzystania
narzgdzi GIS do badania dostgpnosci na poziomie miasta, w tym danych w formacie
tekstowym (GTES), w ciagu kilku lat, przy zastosowaniu réznych metod badawczych i
wskazaniu ich wplywu na poszczegélne komponenty transportowe. Do badan celéw podrézy
W ujeciu statycznym  Autor zastosowal metody najblizej odleglosci, odsetka ludnosci,
dostepnosci kumulatywnej, dostepnosci potencjatowej, ilorazu potencjatdéw, a przy syntezie -
metodg rankingu (miernik syntetyczny - standaryzacja danych). W badaniu dynamicznym
uzyl metody dostepnosci potencjatowej do ludnosci.

Rozprawa doktorska mgr. Stawomira Goliszka jest przyktadem reakcji na nieustannie
1 szybko zmieniajgca sie rzeczywisto$é oraz wspblezesne wyzwania nauk geograficzno-
ekonomicznych i przestrzennych. Geografowie bardziej niz przedstawiciele innych nauk
starajg si¢ sledzi¢ i kompleksowo bada¢ zagadnienia transportowe, w tym dostepnosé
transportu zbiorowego 1 indywidualnego na terenach miejskich, czesto charakteryzujacych sie
zlozong strukturg przestrzenna i funkcjonalng oraz badaniem reperkusji spotecznych z tym
zwigzanych.

Dysertacja tacznie ze wstgpem i wnioskami, polaczonymi z rekomendacjami sklada
si¢ z o$miu rozdzialow. Rozdzialy maja nieco zréznicowang objetos$é od dziewieciu do 35
stron. Podzial na podrozdzialy pierwszego rzedu jest prawidlowy i w efekcie praca generalnie
prezentuje wlasciwy ukiad tredei.

Rozprawa, po spisie tresci rozpoczyna si¢ wstepem (rozdziat 1). W nim Autor po
krétkim wprowadzeniu do—tyczqcym przedmiotu badan, przedstawil cel gtéwny oraz trzy cele
szczegotowe: metodycznly, poznawezy 1 aplikacyjny. Okreslit takze —zakres przestrzenny i
czasowy prowadzonych badan, precyzyjnie wskazal narzedzia GIS, niezbedne do wykonania zatozen
rozprawy.

W rozdziale drugim Doktorant zaprezentowal podstawy teoretyczne rozZprawy,
definicje i klasyfikacje w transporcie miejskim. Bardzo dobrze, w oparciu o literature

miedzynarodows, rozwinat tu i scharakteryzowat wszystkie komponenty i miary dostepnosci

transportowej w transporcie publicznym i prywatnym.
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Bardzo waznym, szczegélnie z merytorycznego 1 aplikacyjnego punktu widzenia jest
rozdziat trzeci. Przedstawiono w nim badania komponentéw dostepnosci transportowej w
Szczecinie w podziale na: komponent przestrzenny, transportowy, czasowy i indywidualny.
Ponadto Autor dokonal tu interesujacego poréwnania Szczecina z innymi miastami
portowymi o podobnej wielkosci, rozdzielonymi rzeka 1 wymagajacymi przeprawy mostowej
lub tunelowej pomigdzy poszczegblnymi czesciami i dzielnicami tych miast. Trafnie wybrane
do poréwnania miasta to usytuowane nad Baltykiem Ryga i Rostock oraz nad Morzem
Poinocnym (ciesnina Kattegat) Géteborg.

Rozdzial czwarty dotyczy metody dostepnosci do najblizszej odleglosci do wybranych
ustug, takich jak kryta plywalnia, kina, centrum handlowego i szpital. Wykonane badania
pozwolity na wskazanie przez Autora na terenic miasta migjsc zroznicowania dostepnosci
transportem publicznym i prywatnym.

Badania zwigzane z zastosowanej metody dostgpnosci potencjatowej do ludnosci

transportem publicznym i prywatnym w 2018 roku zostaly przedstawione w rozdziale piatym.

Tu takze wskazane zostaly réznice w dostepnosci w ciagu dnia, miedzy godzing 5:00 a 22:00.

W rozdziale széstym dziatania Autora skoncentrowaly si¢ na relacjach popytowo-
podazowych dostgpnosci zbadanych przy pomocy metody ilorazéw potencjatéw.
Przedstawiony zostal potencjal miejsc pracy w stosunku do potencjatu mieszkancéw w wieku
produkcyjnym oraz potencjal miejsc w placéwkach edukacyjnych w zestawieniu z
potencjalem ludno$ciowym. Iloraz potencjatéw pozwolil na wskazanie migjsca WZmozonego
ruchu pojazdéw zaréwno w transporcie publicznym, jak i prywatnym.

Rozdzial siédmy o charakterze empirycznym, to analiza dostepnosci transportem
publicznym wykonane w interwatach trzyletnich w latach 2009 - 2018, Wykonana analiza
pozwolita uwzgledni¢ koniponent przestrzenny lub transportowy oraz okregli¢ poziom zmian
dostgpnosci transportowej w zaleznosci od wplywu zmian infrastrukturalnych lub zmiany
liczby ludnodci. Byla takze przydatna do sformutowania wnioskéw dotyczacych wplywu
poszczegdlnych komponentéw na zmiane dostepnosei transportowej, bedacej nastepstwem
budowy Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju. W czgsel koncowej tego rozdzialu Autor
przedstawil wszystkie metody badawcze za pomoca miernika syntetycznego.

W podsumowaniu (rozdzial 6smy) przedstawione zostaly wyniki badan i ich
precyzyjne odniesienie do postawionych na wstepie hipotez. Doktorant zawarl tez tu udang
dyskusje poswigcong zasadnosci przyjetych metod badawczych i wnioskéw z ich

zastosowania.



Prace zamyka streszczenie w jezyku polskim i angielskim i spis publikacji oraz spisy:

zrodet internetowych, tabel, rycin, a takze aneks 1 zataczniki.

Uwagi ogélne

Postgpowanie badawcze przyjete w pracy jest prawidlowe. Autor wykazal sie duzg
dyscypling intelektualna 1 umiejetnoscia konsekwentnego prowadzenia wywodu. Sposdb
formulowania wnioskow, ich dobor 1 zakres swiadczg o znacznych umiejetnosciach Autora w
tym zakresie. Praca wyr6znia si¢ starannoscia, napisana zostata w sposéb jasny i zrozumialy.
Autor umiejetnie postuguje sie przypisami i odno$nikami.

Jezyk pracy jest precyzyjny, aczkolwiek zdarzaja sie pewne minimalne
niedociggnigcia. Swoim profesjonalizmem oraz doswiadczeniem, Doktorant dowiod!
umiejetnosci konstruowania i1 sporzgdzania obszernych tekstow naukowych.

Poniewaz jest to praca o charakterze geograficzno-ekonomicznym, Doktorant operuje
w pracy autorskimi licznymi mapami. Tablice 1 schematy sg przejrzyste i czytelne. Takie
ujecie, nie tylko dokumentuje przestrzenne ujecie badanych zjawisk, ale pozwala takze na
lepsza ich percepcje 1 wycigganie konkretnych wnioskow.

Generalnie rozprawa stanowi nowoczesne, udane narzgdzie metodyczne do badania
dostepnosci transportowej w miastach. Wnioski ptyngce z pracy stanowig cenne wskazowki dla
lokalnych wiladz samorzadowych i instytucji ktére staraja si¢ niwelowaé roznice i

optymalizowaé transport publiczny i prywatny na swoim terenie.

Uwagi szczegolowe

Pomimo, ze Autor rozprawy w czgsci ukazujgcej zakres przestrzenny obszaru badan,
czyli miasto Szczecin, przedstawil mapke Szczecina z podzialem na osiedla i dzielnice oraz
mapke gestosci zaludnienia, w przekonaniu recenzenta na poczatku pracy powinien umiescic
porzadng mape Szczecina na ktérej zaznaczona jest sie¢ ulic, a na nich to odbywaja si¢
wszystkie przemieszczenia mieszkaticow tak skrupulatnie badane przez Doktoranta. Mapa ta
moglaby by by¢ uzupehiona informacjami o dzielnicach mieszkaniowych, przemystowych,
terenach zieleni itp. Probki takich map w wersji czarno biatej przedstawial w swoich
opracowaniach prof. Piotr Zaremba, pierwszy prezydent powojennego Szczecina, a
jednoczesnie wybitny urbanista 1 jeden z najwybitniejszych badaczy 1 znawcow miast
portowych w skali globalnej. Chociaz skromne powotanie si¢ na prof. Piotra Zarembe 1 jego
dorobek mogloby znacznie podnie$¢ walory prezentowanej rozprawy. To samo dotyczy

klasyfikacji miast portowych, w tym miast rozdzielonych rzeka.
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Pomimo, ze w rozprawie znajduje si¢ wielka liczba $wietnych map autorskich.
Doktorant zapewne w celu ograniczenia objgtodci rozprawy, zaprezentowal je w malvm
formacie (co przy szybkim spojrzeniu mozna odebra¢ jako barwne plamy). Wydaje sie, ze
chociaz mapy podsumowujace, finalne przedstawione w wigkszym formacie znacznie mogty
by poprawi¢ percepcj¢ rozprawy. Tylko w nielicznych przypadkach Autor "poszedl" w tym
kierunku. Mapy w wigkszym formacie, zgodnie z najnowszymi zaleceniami ESPON-u,
powinny znalez¢ sie takze w przygotowanych na podstawie pracy doktorskiej

rekomendacjach aplikacyjnych,

Uwagi techniczne i stylistyczne

Rozprawa doktorska Pana mgr. Stawomira Goliszka zostala napisana poprawnym pod
wzgledem stylistycznym i gramatycznym jezykiem. Wnikliwy czytelnik moze jednak
doszuka¢ si¢ w teksScie drobnych usterek: np. drobne tzw. literéwki wystepuja na str. 26
pisanie(a), na str.29 przydanki (s), str.89 spodku (a), str. 97 d (do), str.190 réznié (c), str.75 -
1223 0sob ().

Niezbyt pasuje do rozprawy o charakterze naukowym, umieszczanie w niej
potocznych sformulowan, np. od zawsze (s.7). Jezyk naukowy powinien by¢ bardzo
konkretny, pozbawiony zbednych ozdobnikéw. Do nic nie wnoszacych naleza takie
okreslenia jak: w tym miejscu nalezy wyjasnic (s.11),nalezy w tym miejscu przypomniec (s.80)
niemniej jednak (s.12), niemniej rowniez(s.49), w sensie powierzchni(s.157).

Niezbyt zgrabne sg sformutowania: cigzko uchwyci¢ rozmice (s5.133), wystosowac trafne
wnioski (s.175), pod kqtem bazodanowym (s.177.), opiera si¢ na (s.114)

Raza takze wyrazy kilkukrotnie powtarzane blisko siebie np. niniejszy ( az trzy razy nas. 27),
dwczesny prezydent miasta Pioir Krzystek (dwa razy na s.92).

Jezyk polski jest bardzo bogaty i dlatego, zdaniem uczulonego na tym punkcie
recenzenta, mozna by socjalistyczny termin realizowany (np. s. 75) ruch realizowany (dwa
razy), przejazdy zrealizowane 4 5.75,76 (dwa razy), s.78 ( cztery razy), 178 - zrealizowano.
Czy nie bedzie lepiej badania wykonano, przeprowadzono itp?

Wspoétczednie obowiazuje zapis np. z lat 70. (s. 49). Jednak Autor w pozostatych
przypadkach stosuje nieaktualny zapis: od lat 50-tych, 60-tych (s.34, 42, 54).

Wyraz statystyki w tytule tab. 4.1. (s.102) jest zbedny. To samo dotyczy tab.4.2 (s.105),
tab. 4.3 (s.108) i tab. 4.4 (s.111).

Niezbyt szczesliwe opisy dotyczg powotlan na ryc. 3.2 (s.67), ryc. 3.10 (s. 84), ryc.4.5

(s.113) Sformutowania typu lewy gorny rég, prawy gorny rog, mapa po lewej stronie ryc.57
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(s.128). Prodciej jest, tak jak to powszechnie przyjeto, uzupelnienie sgsiadujgcych ze soba
rycin literam A, B, C, D.
W glowee tab.3.2 (s.69) i tab. 3.3 (s.74) brakuje napisu miasto.
Na mapach z ryc.7.1 (5.153) odwrocone zostaly lata 2015-2009 i 2018-2009. To samo
jest w legendzie - nie ma 2012-2009, 2012-2015, 2015-2018. Nalezy to poprawic.
W jezyku polskim nie ma gmin osciennych (s.13), sa wylacznie kraje oscienne.
Poczynione drobne uwagi, nie ujmuja pozytywnej wartosci rozprawy. Jednak przy

przygotowywaniu ewentualnej publikacji nalezaloby je uwzglednié.

Whioski
Mimo pewnych drobnych uwag krytycznych uwazam, ze rozprawa przedstawiona
przez Pana mgr. Slawomira Goliszka bardzo dobrze spelnia wymagania stawiane przed

pracami doktorskimi. Krotkie uzasadnienie wyglada nastgpujaco:

e Autor potrafi wlasciwie wybra¢ i postawi¢ problem badawczy, sformutowa¢ hipotezy 1
konsekwentnie dazy¢ do ich weryfikacji.

e Zastosowana w rozprawie procedura badawcza okazata si¢ wlasciwa dla wykonania
postawionych sobie przez Doktoranta zadan.

o Uzyskane materiaty zrodlowe zostaly poddane naukowej analizie z wykorzystaniem
nowoczesnych metod i technik przyjetych w geografii spoteczno-ekonomiczne;.

e Praca dotyczy tematu niezwykle istotnego nie tylko z punktu widzenia wspoiczesne]
geografii spoteczno-ekonomicznej, ale réwniez planowania i ksztaltowania miast 1 ich
dzielnic.

e Rozprawa doktorska Pana mgr. Stawomira Goliszka jest niezwykle istotnym
elementem badan dostepnosci komunikacyjnej w miastach.

o Rozprawa wnosi nowe elementy poznawcze. Posiada duze walory aplikacyjne 1

wnioski praktyczne z prowadzonych badaf.

Rozprawe doktorska Pana mgr. Slawomira Goliszka w $wietle przytoczonych danych
uwazam za prace spetniajacg warunki pracy doktorskiej zawarte w Ustawie z dnia 14 marca
2003 1. 0 stopniach naukowych i tytule w zakresie sztuki (Dz.U.Nr.65, poz.596) oraz Ustawy
7 dnia 18 marca 2011 r. o zmianach ustawy - Prawo o szkolnictwie wyzszym, ustawy o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki oraz o

zmianach niektorych innych ustaw (Dz. U. 2011 nr 84 poz. 4555), a takze Rozporzadzenia



Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 19 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdtowego
trybu i warunk6w przeprowadzenia czynnosci w przewodzie doktorskim, w postepowaniu
habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie tytutu profesora (Dz. U. 2018 poz. 261).

Rozprawa stanowi oryginalne rozwiazanie zagadnienia naukowego i dowodzi
umiejetnosci samodzielnego prowadzenia badan naukowych.

Biorac pod uwage catoksztalt recenzowanej rozprawy doktorskiej mgr. Slawomira
Goliszka z catym przekonaniem stawiam wniosek Wysokiej Radzie Instytutu Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk w Warszawie o przyjecie i
dopuszezenie do kolejnego etapu przewodu doktorskiego.

Ponadto, ze wzgledu na wyrdzniajace si¢ walory pracy, zwigzane z dostepnoscig
komunikacyjng transportem publicznym 1 indywidualnym i réznymi komponentami
dostepnosci, wypelniajacymi znaczacg luke w badaniach tego typu, ale i na jej aplikacyjnym
aspekcie polegajgcym na mozliwoéci implementowania zaproponowanej dla Szczecina
metody dla innych miast Polski, wnioskuje o wyréznienie i nagrodzenie dysertacji
doktorskiej mgr Stawomira Goliszka w trybie przewidzianym w Instytucie Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej Akademil Nauk w Warszawie.

Gdansk, dnia 29 kwietnia 2021 r.

e AN

Prof. dr hab. Tadeusz Palmowski



